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1. Einfiihrung

1.1. Anlass

Seit 2007 sind Gemeinden und Stidte, die im Einflussbereich einer Hauptlérmquelle liegen,
generell verpflichtet, eine Larmminderungsplanung nach EU-Umgebungsldrm-Richtlinie
aufzustellen bzw. regelm#Big zu aktualisieren (Meldung an Europdische Union alle
5 Jahre). Dies verfolgt das Ziel, den Umgebungslérm darzustellen und Mainahmen zur
Minderung zu entwickeln.

Eine Ldrmminderungsplanung setzt sich zusammen aus der Larmkartierung und der ein
Jahr darauf folgenden Lérmaktionsplanung. Fur die Larmkartierung werden dabei jeweils
die Belastungen des Vorjahres (Analyse 2016) betrachtet. Die Larmaktionsplanung beriick-
sichtigt in der Regel einen Prognosehorizont von 5 Jahren.

Derzeit ist die Larmminderungsplanung 2018 in Bearbeitung. Der Kartierungsumfang, der
auch in der Larmaktionsplanung Beachtung findet, bezieht sich im allgemeinen auf alle
Hauptverkehrsstraen mit einer Belastung von ber drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr
(entspricht einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstdrke von > 8.200 Kfz/24h), alle
Haupteisenbahnstrecken mit Uber 30.000 Vorbeifahrten pro Jahr (entspricht ca. > 82
Zuge/24h) und alle Grof¥flughafen mit > 137 Bewegungen pro Tag. in Ballungsrdumen sind
zusétzlich noch ,sonstige” Verkehrswege sowie Hafenanlagen und spezielle Industrie- und
Gewerbeanlagen zu kartieren. GeméaR der LAl-Hinweise meint die Begrifflichkeit ,sonstige”
alle Larmquellien (StraRe, Schiene, Flug), die durch ihre Verkehrsbelastung und / oder Nahe
zur Wohnbebauung bzgl. der Belastetenzahlen von Relevanz sein konnten. Zusatzlich
sollite mit Fortschreiten der LArmminderungsplanung gemaR der LAI-Hinweise dem An-
spruch der LuckenschlieBung nachgegangen werden.

Die Larmaktionsplanung muss mindestens alle 5 Jahre jeweils zum 18.07. Uberpriift und
gegebenenfalls Uberarbeitet werden. Die Ergebnisse sind an die Européische Union zu
melden.

1.2. Aufgabenstellung

Fur Buchen wurde in der Larmkartierung 2017 erstmalig ein StraBenabschnitt kartiert und
die Gesamtzahl der belasteten Menschen (auf die néchste Hunderterstelle gerundet) abge-
schatzt. Kartiert wurde ein Abschnitt der Moliner StraBe (Landesstra8e L200) zwischen der
Bichener Strate und der Gudower StraBe (Landesstralle L205). Es ergeben sich fur Bo-
chen aus dem StraBenverkehrsldrm keine belasteten Personen. Somit entfillt die Verpflich-
tung fur die Gemeinde Bichen einen umfangreichen Lirmaktionsplan mit MaBnahmenent-
wicklungen fur die LArmart Strale aufzustellen, da der Straenverkehrslérm des hier kar-
tierten Stralenabschnittes nicht beurteilungsrelevant ist.

Die Larmkartierung 2017 des Schienenverkehrs wurde fir die Gemeinde Buchen durch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) durchgefiihrt. Der Kartierungsumfang umfasst lediglich die
durchgéngige Strecke 6100 Berlin — Hamburg und kurze Teilsticke der Strecke 1121
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LObeck — Buchen und der Strecke 1150 Laneburg — Biichen. Die Teilstlicke liegen jeweils
im Kreuzungsbereich mit der Strecke 6100. Fur den Schienenverkehr wird fur Biichen eine
relevante Anzahl an belasteten Menschen abgeschétzt, sodass eine umfangreiche L&rm-
aktionsplanung mit Lisrmminderungsmag@nahmen aufgestellt werden muss. Da bereits 2013
eine umfangreiche Ladrmaktionsplanung fiir den Schienenverkehrsldarm durchgefiihrt wurde,
erfolgte in der aktuellen L&rmaktionsplanung eine Priifung der Ergebnisse und Mafnah-
men.

Weiterhin liegt die Gemeinde Blichen nicht in einem gemeldeten Ballungsraum (keine Ha-
fenanlagen und sonstige Stralen). Fluglarm und Industrie sind in der Lérmaktionsplanung
fur die Gemeinde auch nicht beurteilungsrelevant. Daher wird in der Larmminderungspla-
nung 2017/18 lediglich der StraRenverkehrsldrm und der Schienenverkehrsidrm betrachtet.
Wobei ein umfangreicher Ladrmaktionsplan mit MaRnahmenentwicklung aufgrund der Be-
lastetenzahlen ausschlieBlich fir den Schienenverkehr durchgefihrt wird.

Zur Findung von larmmindernden Mainahmen ist der Offentlichkeit die Méglichkeit zur Mit-
wirkung zu geben. Im Rahmen der Aufstellung der La&rmaktionsplanung sind Vorschlége
und Maglichkeiten zur L&rmminderung abzuwégen und, wenn.mdglich, die Auswirkungen
rechnerisch darzulegen. Dies verfolgt das Ziel, die Belastetenzahlen von einen oberen Pe-
gelbereich in einen niedrigeren zu verschieben. Mithilfe der Erkenntnisse aus den Abwé-
gungen und ggf. Rechenldufen wird abschlieRend ein ggf. aktualisierter MaBnahmenkata-
log aufgestelit.

Eine Begriffserlduterung zur besseren Versténdlichkeit befindet sind in Anlage A 1.

2. Lirmminderungsplanung in Biichen

2.1. Bisherige Vorgehensweise

Die Gemeinde Bichen liegt nicht in einem gemeldeten Ballungsraum. In der Lérmminde-
rungsplanung 2007/08 wurde kein Ldrmaktionsplan erstellt. In der Larmminderungsplanung
2012/13 hat die Gemeinde Biichen eine Larmaktionsplanung fir den Schienenverkehr
durchgefihrt, da for den StraRenverkehr eine Larmkartierung nicht erforderlich war.

2.2. Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018

Im Vorwege der Larmaktionsplanung 2018 wurde durch das Landesamt fir Landwirtschaft,
Umwelt und l&ndliche R&ume die Larmkartierung {LLUR) fiir den StraBenverkehr durchge-
fuhrt. Die Kartierung der Eisenbahnstrecken erstellte das Eisenbahn-Bundesamt (EBA).

Die Ergebnisse der Lé‘l'rmkartierungen und d_er Larmaktionsplan 2013 sind im Zuge der
Larmaktionsplanung 2018 emeut zu bewerten und zu iiberpriifen. Somit wird ein Larmakti-
onsplan, der sowohl den Schienen- als auch den Strallenverkehr beinhaltet erstellt.

LA/RM CONSULT GmbH 8. Februar 2018 14249.01 lap biichen bericht.docx

gedruckt: B. Fabruar 2018



Seite 6 Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Blchen
Proj.Nr.: 14249.01

Die Uberpriifung der L4rmaktionsplanung 2013 Schienenverkehrslarm ergab keine relevan-
ten Anderungen. Aufgrund keiner Belasteten im StraRenverkehr ist dieser nicht beurtei-
lungsrelevant. Somit bleiben die Berechnungen und Ergebnisse aus der Larmaktionspla-
nung 2013 bestehen. Daher bilden die Berechnungen die Grundlage insbesondere fiir die
Bewertung der Auswirkungen des Schienenverkehrsidrms und zur Erstellung des MaBnah-
menkataloges (Abschnitte 5.3, 5.4, 5.5 und 6).

2.3. Einzubeziehende Planungen und Entwicklungen

Grundsétzlich solite eine Larmaktionsplanung als Instrument genutzt werden, auf das in
anderen Planungen zugegriffen werden kann und welches auch selbst auf andere Planun-
gen zugreift. Damit kénnen und $cllten sowohl bei der Grundlagenermittlung als auch bei
der Zielerreichung Synerglen mit anderen Planungen entstehen. In erster Linie erfolgt im
Rahmen der Larmaktionsplanung eine schalltechnische Beurteilung der L&rmsituation und
moglicher lErmmindernder Manahmen. Diese sind vor Realisierung, in jedem Fall jedoch
auch nach anderen Gesichtspunkten zu bewerten.(Verkehrsentwicklung, Luftschadstoffe,
Naturschutz, Baurecht etc.).

Innerhalb des Gemeindegebietes gibt es keine stadtebaulichen Planungen, die fir l1arm-
technische und verkehrstechnische Veréanderungen in Bezug auf den Schienen- und Stra-
Renverkehr sorgen werden [26].

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Allgemeines zur Larmminderungsplanung

Um schédliche Auswirkungen und Beléstigungen durch Umgebungsladrm zu verhindern, zu
mindem bzw. vorzubeugen, wurde die EU-Umgebungslérmrichtlinie [5] Gber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungsidrm aufgestellt und als sechster Teil des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]), § 47 a — e, in nationales Recht umge-
setzt.

Die Larmminderungsplanung setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
* Emmittlung der Belasteten aus den strategischen Larmkarten, -

* Aufstellung von Larmaktionsplénen zur Bewertung der Larmsituation und Aufstellung
von LarmminderungsmalBnahmen sowie Darstellung ruhiger Bereiche.

Die Verordnung (ber die Larmkartierung (34. BImSchV, [3]) konkretisiert die Anforderungen
an die Kartierung des Umgebungslérms. Ergénzend werden die Hinweise der Sitzung der
Bund-Linder-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAlI-Hinweise) zur Larmkartie-
rung [11] als Beurteilungsgrundlage herangezogen. Fir die Aufstellung der L&rmaktions-
plane mit der notwendigen Offentlichkeitsbeteiligung gibt es keine weitere Verordnung, je-
doch enthalten die LAl-Hinweise zur La&rmaktionsplanung [12] entsprechende Hinweise.
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Bei der Larmkartierung werden alle Larmarten getrennt betrachtet. Dies bezieht sich auf
den Umgebungslérm durch Stralen, Eisenbahnen, Straenbahnen, Flugh&fen for den zi-
vilen Verkehr sowie innerhalb von Ballungsrdumen auf Hafen-, Industrie- und Gewerbelarm
gemda Anhang | der Richtlinie Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Um-
weltverschmutzung [7] (IVU-Anlagen).

Die Kartierungen erfolgen in der Regel durch die Betreiber. Bei der Larmart Schiene ist eine
Neuerung in der Gesetzgebung von Relevanz, da nunmehr nicht mehr ausschlieBlich die
Stadte fur die Larmaktionsplanung der Schienenstrecken zust#indig sind. Durch die Ande-
rung des §47 d des BImSchG wurde pauschal verankert, dass &ffentliche Eisenbahnunter-
nehmen an der L&rmaktionsplanung mitzuwirken haben. Zuséatzlich ist seit Beginn 2015 das
Eisenbahn - Bundesamt dafiir zusténdig, eine bundesweite Larmaktionsplanung fiir alle
Hauptschienenstrecken des Bundes zu erstellen und in Ballungsrdumen zus#tzlich mitzu-
wirken.

3.2. Larmkartierung (hier nur informativ)

3.21. Kartierungsumfang gemaR 34. BimSchV

Der Kartierungsumfang ist wesentlich davon abhéngig, ob eine Stadt / Gemeinde innerhalb
oder auferhalb eines Ballungsraumes im Sinne der EU-Umgebungslérmrichtlinie liegt. Au-
Rerhalb von Ballungsrdumen missen ausschlielich die Hauptiarmquellen kartiert werden.
Dies sind zum Beispiel fur den StraBenverkehr die HauptverkehrsstraRen gem&R § 47 b
des BImSchG [1], also ,[...] Bundesfernstralen, Landesstra3en oder auch sonstige grenz-
uberschreitende StraBen mit einem Verkehrsaufkommen [...]* entsprechend nachfolgender
Tabelle 1.

Tabelle 1:  Wesentliche Unterschiede von der 1. zur 2. Stufe gemaR 34. BImSchV [3]
Definitionen 1. Stufe ah 2. Stufe
nBallungsraum® 2 250.000 EW = 100.000 EW
Hauptverkehrsstraie 2 16.440 Kfz/24h 2 8.220 Kfz/24h
Haupteisenbahnstrecke 2 164 Zige/24h 2 82 Zige/24h
GroBflughifen = 137 Bewegungen/24h 2 137 Bewegungen/24h

Innerhalb von Ballungsrdumen sind gemdl 34. BImSchV zusitzlich ,sonstige” Straflen,
Schienenwege sowie Flugplitze far den zivilen Luftverkehr und IVU-Anlagen nach An-
hang | der Richtlinie 2008/1/EG (Industrieemissionsrichtlinie, [7]) sowie Héfen zu kartieren,
soweit diese ,erheblichen” Umgebungslarm hervorrufen. Im Sinne der LAI-Hinweise zur
Lérmkartierung [11] ist Umgebungslamm als erheblich anzusehen, wenn er relevant ist. Als
relevant werden dabei jene La&rmquellen bezeichnet, die durch ihre Larmbelastung und /
oder N&he zur Wohnbebauung oder sonstiger schutzbedurftiger Nutzung Larmindizes ober-
halb von 50 dB{A} hervorrufen kénnen, da hier die Meldepflicht als ,Belastete” beginnt,

LA/RM CONSULT GmbH 8. Februar 2018
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Grundsétzlich sind gem'éirs der LAl-Hinweise fir die Larmkartierung sinnvolle , Liickenschlie-
Bungen* im Verkehrsnetz vorzunehmen. Auch sollen Verkehrswege geringfligig Uber den
Untersuchungsraum hinaus gefUhrt bzw. miteinbezogen werden, wenn sie zwar au3erhalb
des Untersuchungsraumes liegen, aber von Relevanz sein kdnnen.

3.2.2. Ermittlung der Larmindizes aus Schienenverkehrsldrm

Zur Berechnung der Larmindizes Lpoen und Lngne aus der Belastung des Schienenverkehrs
werden die vorldufigen Berechnungsmethoden zur Ermittlung des Umgebungsldrms
VBUSch [18] verwendet. Der Larmindex Loen stellt dabei einen (ber 24 Stunden gemittelten
Langzeitpegel {DEN = Day / Evening / Night) gem&R nachfolgender Formel (1) dar, der
L&rmindex Lnign den Umgebungsldrm innerhalb der Nachtstunden (22 — 6 Uhr).

: = Lryening +5 Lytg e +10
LDEN=10'IQZ_4(12'10_1?’L+4'10 = +3.10—3—10—) 0

In der Formel zur Berechnung des Larmindex Loen wird fur den Abendzeitraum (18-22 Uhr)
ein Zuschlag von 5 dB(A) und fur den Nachtzeitraum ein Zuschlag von 10 dB(A) berlck-
sichtigt. Dieser Larmindex ist in keinem Fall zu verwechseln mit dem Beurteilungspegel tags
gemaR Schall 03 (2012) [2].

Grunds#tzlich ist eine Vergleichbarkeit dieser Larmindizes mit den bekannten Beurteilungs-
pegeln for den Tages- und Nachtzeitraum sonstiger Untersuchungen flr Verkehrs- oder
Gewerbeldrm auf nationaler Ebene nicht gegeben, da diese sich aus anderen Berech-
nungsgrundlagen ergeben (bspw. Schall 03 (2012)).

In den Berechnungen ergeben sich im Detail folgende Abweichungen von der Schall 03
(2012}

e  Wie in der Richtlinie 2002/49/EG [4] vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet.

e Unterschiede in-den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit einer zusétzlichen Korrektur bertcksichtigt.

e Im Gegensatz zur kreisférmigen Ausbreitung, wie sie beispielsweise in der RLS-90 an-
genommen wird, wurde die Annahme der parabolischen Ausbreitung der Schallstrah-
len bei Abschirmung nétig, um die in der Richtlinie geforderte Gleichwertigkeit der Er-
gebnisse mit dem franzésischen Verfahren NMPB-Routes-96 besser zu gewdhrleisten.

3.2.3. Abschéatzung der durch Umgebungslarm Belasteten

Mit der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungsldrm” (VBEB, [19]) kénnen Informationen iUber die Zahl der larmbelasteten Men-
schen sowie die larmbelasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user abge-
schatzt werden. Nach der 34. BiImSchV [3] sind nach der Erstellung der L&rmkartierung die
Ergebnisse in tabellarischer Form fiir jede L&rmart, getrennt gemé&R der in Tabelle 2 ange-
gebenen Isophonen-Bénder (§ 4 der 34. BiImSchV), anzugeben.
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Dass es sich bei diesen Angaben lediglich um eine Abschétzung handeit, wird zudem durch
die Forderung des § 4 (5) der 34. BlmSchV deutiich, denn danach sollen die
Zahlenangaben der belasteten Menschen auf die nsichsten Hunderterstellen auf- bzw. ab-
gerundet werden. .

Tabelle 2: Angabe Pegelklassen der L&rmindizes gem&R VBEB [19]

Ldrmindex Loen Larmindex Lugn
50 < Liight < 55 dB(A)
55 < Lpen < 60 dB(A) 55 < Lgnt < 60 dB(A)
60 = Lpen < 65 dB(A) 60 < Luignt < 65 dB(A)
65 < Lpen < 70 dB(A) 65 = Lignt < 70 dB(A)
70 = Lpen < 75 dB(A) 70 dB(A) < Lnight
75 dB(A) < Lpen

3.3. Larmaktionsplanung
3.3.1. Ziele und Vorgehensweise

Das Aufstellen von Larmaktionsplénen erfolgt in erster Linie mit dem Ziel, die Gesundheit
der Menschen zu schiitzen. Dabei geht es um die langfristige Steigerung der Wohnqualit&t
in Hinblick auf die im Allgemeinen ansteigenden L4rmbelastungen durch Verkehr, Hafen
und Industrie. Hierzu gehoren auch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im Freien und
die Steigerung der touristischen Attraktivitat durch den Schutz ruhiger Gebiete.

Die Ldrmaktionsplanung ist ein Instrument, das die Erkenntnisse und Belange verschiede-
ner Planungen vereinen, darstellen und bewerten kann. Bei der Aufstellung der L&rmakti-
onsplanung ist zu differenzieren zwischen einem umfangreichen L&rmaktionsplan und ei-
nem L&rmaktionsplan auf Grundiage eines Musterlarmaktionsplanes [15].

In Gemeinden und Stédten ohne relevante Larmbeléstigungen reicht die Aufstellung eines
Musterl&rmaktionsplanes aus, in anderen Gemeinden dient dieser lediglich ais Meldung der
zusammengefassten Ergebnisse des Ldrmaktionsplanes. Grundlegender Unterschied ist,
dass fur einen umfangreichen L&rmaktionsplan zur rechnerischen Uberpriifung I&rmmin-
dernder MaBnahmen Larmkarten fOr einen Prognose-Nullfall erstelit werden. In Gemeinden
chne relevante Larmbelastigung geschieht dies nicht.

Fir die aktuelle Larmaktionsplanung wird Oblicherweise der Prognosehorizont 2023 ver-.
wendet (5 Jahre im Voraus), um eine zukunftsfahige Bewertung der L&rmsituation durch-

zufiuhren. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplanung der Gemeinde Biichen werden je-

doch die Prognoseergebnisse des Horizonts 2025 verwendet, da die vom Betreiber ange-

forderten Zugzahlen sich auf den Prognosehorizont 2025 beziehen. Mit Hilfe von individuell

festlegbaren Auslosewerten, die nicht fur die gesamte Stadt / Gemeinde gleich gewahlt sein

miissen, werden Bereiche mit L&rmkonflikten definiert (siehe Abschnitt 3.3.2).

Bei der Findung von LarmminderungsmaRnahmen ist grundsétzlich der Offentlichkeit die
Méglichkeit der Mitwirkung zu geben. Im Einzelfall kann es dabei hilfreich sein, in dieser
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Phase mit einem Verkehrsplaner zusammenzuarbeiten, um die Auswirkungen mdglicher
MaRinahmen besser abschatzen zu kénnen.

Im Anschluss werden die Vorschldge der Offentlichkeit, der Gemeinde bzw. Stadt, der Tra-
ger &ffentlicher Belange (T6B) und sonstigen Planern zu larmmindernden MaRnahmen ab-
gewogen und, wenn maglich, rechnerisch hinsichtlich ihrer Auswirkung auf die Belasteten-
zahlen Uberpruft. Diese Prifungen werden mit ihren Ergebnissen in der Larmaktionspla-
nung dargestellt und bewertet.

Als Ergebnis wird ein MaBnahmenkatalog mit den kurz- bis langfristigen Zielen zur L&rm-
minderung zusammengestellt. Hierzu gehért auch eine Bewertung der MaBnahmen. Diese
beinhaltet u.a. die Angabe zu Zeitrahmen und Umsetzungsverantwortlichen sowie eine
Kosten-Nutzen-Analyse. Zus#tzlich erfolgt die Ausweisung von ruhigen Gebieten, die im
Sinne der Umgebungsldrmrichtlinie kiinftig vor einer Zunahme des Umgebungsldrms zu
schitzen sind.

Die Larmaktionsplanung wird anschlieBend in der Gemeinde / Stadt beraten und der Of-
fentlichkeit sowie den Tragern &ffentlicher Belange (T6B) zugénglich gemacht, um eventu-
elle Hinweise / Anregungen aufnehmen zu kénnen. AbschlieBend folgt eine Beschlussfas-
sung mit der notwendigen Meldung der Ergebnisse an die Europédische Union (Uber das
LLUR).

Die Umsetzung der MaBnahmen solite durch die zusténdige Behérde in den Folgejahren
vorgenommen bzw. geplant werden. Grundsétzlich ist jedoch festzuhalten, dass kein
Rechtsanspruch auf die Realisierung einer beschlossenen LadrmminderungsmaBnahme be-
steht.

Alle 5 Jahre sind die Larmkarten und L&rmaktionsplédne entsprechend zu priifen, anzupas-
sen und ggf. zu Uiberarbeiten. Je nach Einzelfall kann es somit in dieser L&rmaktionspla-
nung auch zu einem, gegenlber den vorhergehenden Ausfihrungen, minimierten Arbeits-
umfang kommen, wenn dies in der vorangegangenen Stufe schon entsprechend ausgefihrt
wurde.

3.3.2. Larmkonflikte und LirmminderungsmaBnahmen

3.3.2.1. Allgemeines

LarmminderungsmaBnahmen verfolgen das Ziel, die Belastetenzahlen zu minimieren bzw.
aus den oberen Larmpegelbereichen in die unteren zu verschiehen. Zu diesem Zweck muss
differenziert werden, wo Larmauswirkungen vorliegen (in allen kartierten Bereichen) und
wo die Larmprobleme liegen. Dies kann zum Beispie! durch folgendes gegeben sein:

¢ sehr hohe Belastungen mit einer geringen Zahl von Betroffenen;
e hohe Belastungen mit einer hohen Zahl von Betroffenen;

¢ hohe Belastungen durch mehrere L&rmquellen;

Die Definition, wann eine hohe oder sehr hohe Belastung vorliegt, kann jede Gemeinde
oder Stadt individuell festlegen. Es gibt keine festen Ausléseschwellen, jedoch kénnen die
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Pegelbereiche in folgender Tabelle 3 als Auszug aus Tabelle 3 des Leitfadens fur die Auf-
stellung von Aktionsplénen des LLUR [13] als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Tabelle 3:  Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen, Auszug aus Tabelle 3 [14]

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung
70 dB(A} = Loen sehr hohe Sanierungskennwerte geman nationalem Verkehrs-
60 dB(A) < Lnignt Belastung larmschutzpaket Il [10] kénnen iiberschritten sein
Larmbeeintrachtigung 16st bei Neubau oder
65 dB(A) < Loen < 70 wesentlicher Anderung in Kern-, Dorf- und
dB(A) hohe Belas- | Mischgebieten gaf. Larmschutz aus (16. BIm-
55 dB(A) < Lwgn < 60 | tung SchV, [2]); Auslosewerte der Larmsanierung
dB(A) gemaB Nationalem Verkehrsi&rmschutzpaket
Il kénnen Uberschritten sein
55 dB(A) < LDEN < 65 | Léirmbeeintréchtigung lst bei Neubau oder
dB(A) Belastung / wesentlicher Anderung in reinen und allge-

meinen Wohngebieten ggf. L&drmschutz aus

50 dB(A) = LNight < 55 | Beléstigung
g (16. BimSchV, [2])

dB(A)

Bei den Larmminderungsmafnahmen im Schienenverkehrsraum ist zu differenzieren zwi-
schen denen, die mit den Rechenregeln der VBUSch [18] nachweislich eine Minimierung
der Belastetenzahlen zur Folge haben und denen, die nicht direkt die Eingangsdaten der
Verkehrslarmberechnungen beeinflussen und somit auch nicht die Belastetenzahien ver-
andern.

Als Eingangsdaten flieBen folgende Gegebenheiten mit ein:
e Verlauf und Lage der Gleise;

e tagliche Zugverkehre;

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit;

® Art des Gleisbettes, Zuschlage fur Briicken und Bahniibergénge sowie Schaliminde-
rungstechniken am Gleis zur Minderung der Emissionen;

® Kurvenradius der Gleise, Aufilligkeiten von Eisenbahngersuschen sowie Auffilligkei-
ten durch Rangier- und Umschlagbahnhé&fe;

¢ Lage und Héhe von Larmschutzwanden und —willen;
® Bebauungsstruktur / Nutzung und Hohe der Geb&ude, Einwohner je Gebaude.

Eine besondere Méglichkeit der Larmminderung stellt der passive Larmschutz dar. Dieser
sollte jedoch nicht vorrangig genutzt werden, da ein aktiver Larmschutz stets vorzuziehen
ist.
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Ziel der Festlegung von LarmminderungsmafRnahmen sollte an dieser Stelle nicht nur sein,
MaRnahmen zusammenzustellen, die sich direkt auswirken kénnen. Vielmehr sollite die
L&rmminderungsplanung im Sinne der EU-Umgebungslérmrichtlinie als gesamtstédtisches
Instrument langfristig und kontinuierlich tiberarbeitet und synergetisch genutzt werden.

3.3.3. Ruhige Gebiete

Ziel der Larmaktionsplanung ist es auch, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen® [1]. Da es jedoch keine festen Kriterien gibt, wie mit dieser Thematik umzugehen
ist, wird sich an verschiedenen Quellen orientiert. Danach wird ein ruhiges Gebiet Uber die
Abwesenheit von Hauptlarmquellen definiert. Im Allgemeinen bietet es sich an, vorhandene
Ruhe- und Naherholungsbereiche oder sonstige landschafilich schiitzenswerte Gebiete
(bspw. Fauna-Flora-Habitat-Gebiete) als solche auszuweisen. In Ballungsgebieten kann es
ratsam bzw. notWendig sein, mehrere kleinere ruhige Gebiete auszuweisen. Hierzu kénnten
auch Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine oder allgemeine Wohngebiete sowie Kinder-
spielplédtze und Parkanlagen gehdren.

3.3.4. Nationale Grenzwerte

Das BImSchG [1] verweist bei der Angabe fiir die notwendigen Inhalte einer Larmaktions-
planung auf die EU-Umgebungsl&rm-Richtlinie [4]. Diese fiihrt in Artikel 5 Abs. (4) aus, dass
die Mitgliedsstaaten die ,[...] in ihrem Hoheitsgebiet geltenden oder geplanten, in Lpen und
Lnight und gegebenenfalls Lpay und Levening ausgedriickten Grenzwerte fiir StraBenverkehrs-
larm, Eisenbahnldrm, Fluglarm im Umfeld wvon Flughdfen und L&m in
Industriegebieten sowie Erlauterungen zur Umsetzung der Grenzwerte [...]° zu Ubermitteln
haben.

Grundsétzlich ist unabhéngig davon festzuhalten, dass es fir die Larmaktionsplanung keine
Grenzwerte gibt, also aus dem Beschluss von Ld&rmminderungsplanungen kein Rechtsan-
spruch entsteht. Die Grenzwerte der nationalen Beurteilungsgrundlagen kénnen lediglich
orientierend herangezogen werden. Die in der L&rmminderungsplanung ermittetten L&rmin-
dizes Lpen und Luigrt (sieche Abschnitt 3.2.2) sind nicht zu vergleichen mit den Beurteilungs-
pegeln, wie sie aus nationalen Beurteilungen bekannt sind. Dies liegt an den Berechnungs-
formein und Beurteilungszeiten.

Fur den StraBen- und Schienenverkehrslarm ist in Deutschland unter anderem die Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BlImSchV, [2]) von Relevanz. In der Larmvorsorge finden
die Grenzwerte bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung eines bestehenden Ver-
kehrsweges Anwendung, um zu ermitteln, ob durch die geplante Baumafinahme ein An-
spruch ,dem Grunde nach® auf LarmschutzmaBnahmen fur schutzbedirftige, bestehende
Gebéude entsteht. Zur Beurteilung von Flugldrm gibt es im nationalen Recht keine Immis-
sionsgrenz- oder Richtwerte, jedoch sind auf Grundlage des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm (FluL&rmG) Flugldrmschutzzonen auszuweisen, die beispielsweise zu Be-
triebseinschrénkungen (Nachtflugverbot) oder zu Siedlungsbeschrénkungen fithren kon-
nen.
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Tabelle 4 fihrt die Immissionsgrenzwerte fir die nach der 16. BimSchV, Anlage 2
(Schall 03) [2] berechneten Beurteilungspegel fiir den Tages- und Nachtzeitraum (6 —
22 Uhr bzw. 22 — 6 Uhr) auf.

Die Larmsanierung wird durch das Bundes-Immissionsschutz-Gesetz [1] nicht geregelt, sie
kann jedoch seit 1978 aufgrund haushaltsrechtlicher Regelungen freiwillig gewzhrt werden.
Sie stellt dabei das Pendant zur zuvor erl3uterten Lérmvorsorge dar. Sie dient dem Lirm-
schutz an bestehenden Schienenverkehrswegen der Eisenbahnen des Bundes. Die L&rm-
sanierung ist durch die Richtlinie zur Férderung von Mallnahmen zur Ldrmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes geregelt [8).

Mit der freiwilligen Durchfuhrung eines Larmsanierungs-Programms kénnen an bestehen-
den Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes somit LarmschutzmaRnahmen realisiert
werden, ohne dass durch eine geplante BaumaBnahme ein Anspruch im Sinne der L&rm-
vorsorge entstehen kénnte.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die Orientierungswerte der DIN 18005 Bei-
blatt 1 [16] verwendet, sofern diese im entsprechenden Bundesland bauaufsichtlich einge-
fabrt sind (in Schieswig-Holstein eingefuhrt). Nachfolgende Tabelle 6 gibt die Orientierungs-
werte fir die Beurteilung der Beurteilungspegel aus Verkehrs-, Sport-, Freizeit- und Gewer-
beldrm an. Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [6]) bezieht sich
ausschlieBlich auf die Beurteilung genehmigungsbedurftiger und nicht genehmigungsbe-
durftiger gewerblicher Anlagen. Fur die Umsetzung der Larmminderungsplanung sind le-
diglich wenige Industrieanlagen, die zur Ersteliung einer Larmkartierung angehalten wer-
den, von Relevanz (IVU-Anlagen gemaR [7]). Seehafenumschlagsanlagen (Héfen) sind de-
finitionsgemaR aus der TA LLarm herausgenommen. Die TA-Larm wird jedoch zu deren Be-
urteilung h&ufig als antizipiertes Sachverstandigengutachten herangezogen (Tabelle 7). Zur
Beurteilung von Fluglérm gibt es im nationalen Recht keine Immissionsgrenz- oder Richt-
werte, jedoch sind auf Grundlage des Gesetzes zum Schuiz gegen Flugléarm (FluL&rmG)
Fluglarmschutzzonen auszuweisen, die beispielsweise zu Betriebseinschrankungen
(Nachtflugverbot) oder zu Siedlungsbeschrénkungen fiihren kénnen.

Tabelle 4:  Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV [2] flir den Bau oder die wesentliche
Anderung von Straen- und Schienenverkehrswegen

Immisslonsgrenzwerte
Nr. | Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2__|reine und aligemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete ' 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59
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Tabelle 5: L#rmsanierungsgrenzwerte an bestehenden Schienenwegen fir Eisenbah-
nen des Bundes [9]
Beurteilungspegel
Nutzungsart
tags nachts
- dB({A) dB(A}
an Krankenh&iusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in reinen und 70 60
allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 72 62
sonstige Sondergebiete, soweit sie schuizbedirftig sind, 75 65
je nach Nutzungsart

Tabelle 6:  Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [16]
Orientierungswert nach [16]
nachts
Nutzungsart tags Verkehr @ | Anlagen®
dB(A)
reine Wohngebiete (WR}, Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete |
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) - 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedUritig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart .

= gilt fur Verkehrslam;

% gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizetiirm sowie fir Gerausche von vergleichbaren Sffentlichen Anlagen

Tabelle 7:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6, TA L&rm [6]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse 2
Bauliche Beurtellungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- Kurzzeitig_e_ Ge-
Nutzung gel rduschspitzen gel rduschspitzen
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag [ Nacht
dB{A)
Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 a5 70
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45 a0 65 70 55 a0 65
Allgemeine Wohngebiete und :
i gnsiedlungsgegete 55 40 85 60 70 55 90 65
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, bei Krankenh&u-
serrrﬁJ und Pflegeanstalten o) = = 55 (o 55 % 65

8 jm Sinne von Nummer 7.2, TA L&m , ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Néchten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...
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3.3.5. Uberpriifung einer bestehenden Lirmaktionsplanung

Gemadl BImSchG [1] sind Larmaktionspldne bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten
Jjedoch alle § Jahre nach Aufstellung, zu Uberpriifen und gegebenenfalls zu Uiberarbeiten.
Eine Uberarbeitung eines Larmaktionsplans ist erforderlich, wenn:

e Larmprobleme und La&rmauswirkungen relevant verédndert sind oder

* aus der OberprOfung des Aktionsplans ein Erfordernis zur Uberarbeitung deutlich wird.

Eine Uberpriifung sollte gemiR eines Vermerks zur Uberprifung von Lérmaktionspla-
nen [14] zu einer Uberarbeitung filhren, wenn eine der folgenden Aussagen zutrifft:

® weitere StraRenabschnitte wurden kartiert (sishe Abschnitt 3.2,1);
e relevante Anderungen in der Schienenverkehrsbelastung liegen vor;

* relevante Anderung der Emissionen durch LarmminderungsmaBnahmen wurden vor-
genommen;

e die Schallausbreitungsbedingungen haben sich relevant geéndert (z.B. durch neue Er-
schlieBungen / Bebauungen);

¢ die Einwohnerzahl hat sich rélevant verindert.

Fur die Uberprifung des Larmaktionsplanes sollten weiterhin folgende Themengebiete be-
trachtet, eingeschétzt und ausgewertet werden:

* Aufstellung des Larmaktionsplanes;
¢ Umsetzung des Larmaktionsplanes;
® Ergebnisse des Larmaktionsplanes;
® Rechiliche Grundlagen bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes.

Im Vermerk zur Oberprifung von Lérmaktionspléﬁen [14] wird grundsétzlich darauf hinge-
wiesen, dass eine umfassende Uberarbeitung des Larmaktionsplanes vorgenommen wer-
den sollte, wenn die bisherigen Ergebnisse als unbefriedigend einzustufen sind. inwieweit
das Zutreffen einzelner Aussagen eine Uberarbeitung notwendig macht, muss abgewogen
werden.

4. Bewertung der Larmsituation ,,StraBe*

4.1. Allgemeines

For Buchen wurde in der Larmkartierung 2017 erstmalig ein Stralenabschnitt kartiert. Kar-
tiert wurde ein Abschnitt der Méllner Strale (LandesstraBe L200) mit einer durchschnittli-
chen téglichen Verkehrsstarke (DTV) von 9.172 Kfz/24h zwischen der Bichener Strale
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und der Gudower Stralle (Landesstrale L205). Die Kartierung wurde vom LLUR durchge-
fuhrt.

4.2. Belastetenzahlen

Aus der Larmkartierung ergeben sich fiir Biichen keine Betroffenen. Grundsatzlich ist da-
rauf hinzuweisen, dass es sich um eine Abschétzung handelt. Dies bestérkt auch die For-
derung der 34. BImSchV [3] wonach die Anzahl der belasteten Menschen auf die néchsten
Hunderter auf— bzw. abzurunden ist.

Die von StraBenlérm belastete Flidche Giber 55 dB(A) wird mit 0,058 km? und die belastete
Flache uber 65 dB(A) mit 0,019 km? angegeben.

4.3. MaRnahmenvorschlage

Da sich aus den Ergebnissen der Kartierung des Straenverkehres keine Larmkonflikte mit
Betroffenen Menschen fir die Gemeinde Blichen erkennen lassen, kénnen bzw. missen
auch keine Maf3nahmen zur Lésung entwickelt werden.

5. Bewertung der Lirmsituation ,,Schiene*

5.1. Aligemeines

Zur Bewertung des Schienenverkehrslérms wurden zunéchst die Eingangsdaten der voran-
gegangenen Larmaktionsplanung 2013 mit aktuellen Daten verglichen. Bei dieser Uberpril--
fung konnten keine wesentlichen Anderungen festgestellt werden. Damit behalten die Er-
gebnisse und Berechnungen aus der L&rmaktionsplanung ihre Gultigkeit und wurden in die
aktuelle Larmaktionsplanung 2018 integriert. Die Larmsituation ,Schiene” fur die Gemeinde
Biichen hat sich nicht geéndert.

5.2. Uberpriifung der Lirmaktionsplanung 2013

5.2.1. Aligemeines

Zur Uberpriifung der Larmaktionsplanung 2013 wurden ihre Eingangsdaten mit aktuelle Da-
tensétzen verglichen.

5.2.2. Vergleich Emissionen und LairmminderungsmaRnahmen , Schiene*

Zum Vergleich der Emissionen wurden aktuelle Hochrechnungen der Zugzahlen fir den
Prognose-Nullfall 2025 vom Betreiber abgefragt [29]. Bisher sind lediglich die Prognose-
zahlen fir 2025 verfligbar. Die Ergebnisse fiir den Prognosehorizont 2030 lagen zur Zeit
der Abfrage noch nicht vor. Die aktuellen Hochrechnungen sind in der Anlage A 2 darge-
stellt. Die Eingangsdaten der Larmaktionsplanung 2013 sind in der Anlage A 2 angegeben.
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In Anlage A 2.2 befindet sich eine Gegeniberstellung der Zugzahlen der Lirmaktionspla-
nung 2013 und 2018.

Beim Vergleich der Zugzahlen aus den aktuellen Hochrechnungen und denen der Larmak-
tionsplanung 2013 ist festzustellen, dass sich nur die Zugzahlen der Strecke 1121 unter-
scheiden. Die Anderungen sind in Tabelle 8 dargestellt. Zwar ist die Anzahl der Zuige gleich,
aber die Zugzusammensteflung hat sich fOr die Giterziige geringflgig gesndert. Dariiber
hinaus ist die maximale Geschwindigkeit der Personenreisezlige vom 100 km/h auf
120 km /h gestiegen. Der Giterzug besteht nach wie vor aus einer Lok und 37 Waggons,
von den 30 Giterwagen und den sieben Kesselwagen sind in den aktuellen Daten jeweils
eine Waggon weniger mit einer lauten Graugussklotzbremse (GG-Bremse) ausgeristet.
FOr den Guterzug in der aktuellen Hochrechnung besitzen nur noch sechs Guterwagen und
ein Kesselwagen eine GG-Bremse.

Tabelle 8: Gegeniberstellung der Zugzahlen der Strecke 1121

sp] 1 ] 2 3 [4]s5]s8] 7 8 9 |10] 11 ]12] 13 [14] 15 [16] 17 [18
é % | Anzahl | Zugart | v-max Fahrzeugkategorien gem Schall03 (2012) im Zugverband
o < |8 Y| E
E 5 |ES|E Fahr- | _ |Fahr-{ _ | Fahr-| _ | Fahr- | _ | Fahr- | _
e E|E £ 82| =|E zeug- | & (zeug-|§ |zeug-| | | zeug- | G | zeuo T
F =] —) S . i |- = - -
(= 5 = ::,: Pt 2 Uil Ll kate- E kate- | & | kate- g kate- g kate- | =
d gorie gorie gorie orie | gorie
11121 Ges.{ 2013 | 1| 3 | 2| GZ-V 100 8 A6 1]10-25|25]10-Z2| 5 |10-218| 5 | 10-Z15]| 2
211121|Ges.|2018| 1| 3 | 2| GzZVv 100 8 Ab 1]10-Z5]24]|10-Z2| 6 | 10-Z18| 6 | 10-Z15] 1
311121| Ges.| 2013 [ 2 | 32| 6| RV-VT | 100 6_AS8 2 0 0 0 0 0 0 0 0
411121 Ges.| 2018 | 2 | 32| 6 | RV-VT | 120 6_AS 2 0 0 0 0 0 0 0 0

Anderung in den Emissionen
Ges.:= Gesamtbereich

Eine Gegeniiberstellung der Emissionen ist in Tabelle 9 angegeben. Fiir die Strecke 1121
wurden von dem Betreiber erstmalig Streckenhtchstgeschwindigkeiten mitgeteilt. Die Ziuge
durfen im Gemeindekern nur mit 70 km/h verkehren. Ab Héhe der ,Friedegart-Belusa-
Stralle” betragt die Streckenhd&chstgeschwindigkeit 120 km/h. Im Gemeindekern ergeben
sich damit Emissionspegel von 79,8 dB(A) tags und 78,1 dB(A) nachts. Diese liegen unter-
halb der Pegel aus der Larmaktionspegel von 81,7 dB(A) tags und 80,0 dB(A)}. In den Be-
reichen mit einer Streckengeschwindigkeit von 120 km/h wird die LArmminderung durch die
Umristung auf leisere Glter- bzw Kesselwagen durch die erhéhte Geschwindigkeit der
Personenreisezlige Oberkompensiert. Der Emissionspegel tags steigt auf 82,2 dB(A) und
der Nachtwert steigt auf 80,2 dB(A). Die Anderungen liegen somit innerhalb und auBerhalb
des Gemeindegebietes unterhalb der als Ausléseschwelle zur Uberarbeitung vom LLUR in
ansatzgebrachten Differenzpegel von +- 2 dB(A).
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Tabelle 9: Gegenlberstellung der Emissionen der Strecke 1121

sp|] 1 | 2 3 | 4 | 5 | & [ 7 | & | o | 10 | 11 | 12
Strecken- Prognose-Nullfall
abschnitt Anzahl Streckenge- | Emissionspegel |Emissionspegel | Differenzpegel
Ze schwindigkeit Lw' LAP13 Lw' LAP18 Lw'
. v_max [km/h] | tags | nachts | tags |nachts| tags | nachts
Gleis | Krzel | tags | nachts [orsiaT o peg dB(A) dB(A) dB{A)

Strecke 1121 Abschnitt Blchen ab Bahnsteig nach Norden

1 | Gleis 4 | sch4 1 35 8 k.A. 70 81,7 80,0 79,8 78.1 -1.9 -1.9
2 | Gleis 4 | sch4 2 35 8 k.A. 70 84.6 82.9 82,7 81,0 -1,9 -1,9
3 | Gleis 4 | sch4 3 35 8 A, 70 81,7 80,0 79.8 78.1 -1.9 -1,9
4 | Gleis 4 | sch4 4 35 8 KA. 120 81.7 80,0 82,2 80,2 0,5 0,2
Anderung in den Emissionen LAP13: Larmaktionsplanung 2013
k.A:= keine Angabe LAP18: Larmaktionsplanung 2018

In Anlage XIV befindet sich eine Gegenliberstellung der Emissionspegel aller zur Berech-
nung verwendeten Schienenabschnitte.

Des Weiteren handelt es sich bei der Strecke 1121 auch um eine Nebenstrecke. Die Emis-
sionen auf jedem der 2 Gleise der Hauptstrecke 6100 liegen ganztags bei mindestens
92,1 dB(A) und nachts bei mindestens 91,4 dB(A).

Somit ergeben sich durch die Anderungen der Emissionen der Strecke 1121 fur die Immis-
sionen des Schienenverkehrslidrms keine relevanten Anderungen.

Von den LarmminderungsmaBnahmen der Larmaktionsplanung 2013 wurden flr den
Schienenverkehr im Bereich der Gemeinde Bichen keine umgesetzt.

5.2.3. Vergleich der Schallausbreitungsbedingungen und Einwohnerzahl

Zum Vergleich der Schallausbreitungsbedingungen wurden aktuelle Gebdudeinformatio-
nen (LoD1-Daten) [23] mit den Geb&udeinformationen der Larmaktionsplanung 2013 ver-
glichen. Hieraus ergaben sich nur geringfiigige Anderungen, die keine relevante Bedeutung
fir die Larmminderungsplanung besitzen.

Fur die Larmaktionsplanung 2013 wurden die Bevdlkerungszahlen im Jahr 2015 abgefragt.
Die Gemeinde Biichen verfigte Ober 5.686 Einwohner (Stand: 31.12.2015) [25]. Im Jahr
2016 sind es 5.808 Einwohner (31. Dez. 2016) [25] in Bichen gewesen. Fir die aktuelle
Larmaktionsplanung und die Larmaktionsplanung 2013 wurde aufgrund der verflgbaren
Zugzahlen der gleiche Prognosehorizont 2025 verwendet. Darum wird auch in der Lérmak-
tionsplanung 2018 eine Gesamteinwohnerzahl von ca. 6.041 Einwohnern angenommen.
Es ergeben sich somit keine Anderungen fur die Gesamteinwohnerzahl.

5.2.4. Ergebnisse

Da keine beurteilungsrelevanten Anderungen zwischen aktuellen Eingangsdatensétzen
und den Eingangsdaten der Ldrmaktionsplanung 2013 festgestellt werden konnten, behal-
ten die Ergebnisse und Berechnungen aus der L&rmaktionsplanung 2013 ihre Gultigkeit
und werden in die aktuelle L&rmaktionsplanung 2018 integriert. Die L&rmsituation ,Schiene®
fur die Gemeinde Bichen hat sich nicht geandert.
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5.3. Verkehrsbelastungen ,,Schiene”

In Anlage A 2 erfolgt eine Zusammenstellung der Zugzahlen. Die Zugzahlen in der
Anlage A 2.1 wurden in der Larmaktionsplanung 2013 zur rechnerischen Uberprifung der
Auswirkungen der Malinahmenvorschlage auf Belastetenzahlen verwendet.

Zur Uberprifung der Larmaktionsplanung 2013 wurden aktuelle Prognosezahlen beim Be-
treiber abgefragt. Die aktuellen Prognosezahlen beziehen sich noch ebenso auf den Prog-
nosehorizont 2025, sie sind in Anlage A 2.2 angegeben.

Die zur Berechnung und rechnerische Uberpriifung der Auswirkungen der MaBnahmenvor-
schldge auf Belastetenzahlen verwendeten Emissionspegel sind in Anlage A 2.4 angege-
ben.

5.4. Einschitzung der Larmsituation ,,.Schiene*
5.4.1. Aligemeines

Grundiage fir die Einschétzung der L&rmsituation sind in der Regel die Ergebnisse voran-
gegangener Untersuchungen und die Berechnungen, die im Rahmen der Lérmminderungs-
planungen erstelit wurden. Um in der Larmaktionsplanung bereits absehbare Entwicklun-
gen miteinbeziehen zu kénnen, werden zundchst Lammkarten fir den Prognose-Nullfall
2025 erstellt und Belastetenzahlen abgeschétzt. Die emissionsseitigen Eingangsdaten hier--
fir sind in Anlage A 2.1 bzw. in Anlage A 2.4 zusammengestellt, die immissionsseitigen
Randbedingungen finden sich in nachfolgendem Abschnitt 5.4.2. Aus den Emissionspegeln
errechnen sich an den Geb&udefassaden Immissionspegel Ober die L&rmindizes Loen und
Luignt. Einfluss nehmen hier insbesondere die N&he der Emissionsquelle zur Bebauung und
die Situation fiir die Schallausbreitung (z.B. Abschirmungen).

Die Larmkarten fir den Prognose-Nullfall sind in Anlage A 4 einsehbar, die Abschatzungen
der Belastetenzahlen finden sich in Abschnitt 5.4.3. Die Berechnung der Schallausbreitung
erfolgte im Rahmen der Larmaktionsplanung 2013 mit Hilfe des EDV-Programms Cad-
naA [21] auf Grundlage der Rechenregeln der VBUSch [18].

Das Rechengebiet wurde im vorgegebenen Koordinatensystem UTM / ETRS89 digitalisiert.
Die Immissionsorthéhe betrégt sowohl in den L&rmkarten als auch bei den Fassadenpegeln
an den Wohngebauden 4,0 m Gber Gelénde.

5.4.2. Beriicksichtigte Randbedingungen

Das Berechnungsmodell wurde mithilfe von Eingangsdaten [22] erstellt. Dies ist zum einen
ein ,Klétzchenmodell* (Digitales Geldndemodell, LoD1) der Bebauungsstruktur, also Ab-
messungen der vorhandenen Gebdude mit Hoheninformationen aus Laserscannings.
Diese Gebaudedatensétze enthailten zudem Angaben zur Nutzung. Weiterhin erfolgte ein
Abgleich der Geb&udedaten mit den Daten der automatisierten Liegenschaftskarte
(ALK [22]) hinsichtlich Gebaudeeinmessungen, die in diesen zusitzlich enthalten sind.

LA/RM CONSULT GmbH 8. Februar 2018 14249.01 lap buchen bericht.docx

gadruckt: 8. Fabruar 2018



Seite 20 Lamaktionsplanung 2018 der Gemeinde Biichen
Proj.Nr.: 14249.01

Dem gesamten Berechnungsmodell ist zudem ein aktuelles digitales Gelédndemodell
(DGMD, [22]) im Raster 5 m x 5 m zugrunde gelegt.

5.4.3. Belastetenzahlen

5.4.3.1. Allgemeines

Die Abschatzung der Belasteten erfolgt im Rahmen der Larmminderungspianung geman
der Ausfiihrungen in Abschnitt 3.2.3 nach den Vorgaben der VBEB [19]. Dabei wurden die
Gesamteinwohner der Gemeinde in Abhéngigkeit der abgeschétzten Wohnflache der
Wohngeb&ude auf diese verteilt.

Da es sich bei der Ermittiung der Belastetenzahien um eine Abschétzung handelt, fordert
der § 4 (5) der 34. BiImSchV [3], dass die Zahlenangaben der belasteten Menschen auf die
néchsten Hunderterstellen auf- bzw. abgerundet werden.

Davon abweichend erfolgt im Rahmen dieser Ausarbeitung eine ungerundete ganzzahlige
Angabe der Belastetenzahlen, um im Rahmen der La&rmminderungsplanung die Auswirkun-
gen mdglicher Larmminderungsmaflinahmen besser deutlich zu machen.

5.4.3.2. Belastetenzahlen Prognose-Nullfall 2025

Nachfolgende Tabelle 10 gibt die Abschétzung der belasteten Menschen an. Tabelle 11
enthilt die Abschatzungen zu den belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
héusern.

Tabelle 10: Prognose-Nullfall 2025: Abschéatzung der belasteten Menschen gemafl VBEB
[19] {Schienenverkehrsldrm)

Sp 1 | 2 3 | 4
H&he der Belastete Menschen
Belastung - Schienenverkehrslirm -
Ze -
von | bis Lpen | Light
ds(aA) | Anzahl der Einwohner Im Gemeindegebiet
1] 50 55 | : 1.099
2 55 60 1.274 466
3 60 65 560 180
4 65 70 213 : 38
5 70 (75) 51 14
6 | (75) 17 ‘ -
7 Summe 2115 1.795
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Tabelle 11: Prognose-Nullfali 2025: Abschatzung der belasteten Fléche, Wohnungen,

Schulen und Krankenhéuser (Schienenverkehrsldrm)

Sp] 1 | 2 3 I 4 [ 5 ! 8
Hohe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhiiuser
- Belastung Lpey - Schienenverkehrslirm -
von | bis Fliche Wohnungen |  Schulen | Krankenhduser
dB(A) km? Anzahl im Gemelndegebiet

1 55 65 6,57 873 [ 0 0

2 65 75 2,19 126 0 0

3 75 0,68 8 0 0

4 Summe 9,44 1.007 0 1]

Fur die Gemeinde Biichen sind fur den Prognose-Nullfall 2025 insgesamt 2.115 Menschen
fir den Larmindex Lpen als belastet abgeschétzt worden, fiir den Lérmindex Lugn sind es
1.795 Menschen. Dies sagt jedoch nicht aus, dass die Belastungen im Loen grundsatzlich
héher sind, sondern es sind die Belastungen in den einzelnen Isophonen-Bandern zu be-
werten. Grundséatzlich ist eine Einschatzung zur Abgrenzung Belastigung / Belastung / hohe
Belastung / sehr hohe Belastung individuell vorzunehmen, es wird sich jedoch an einem
Leitfaden zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie [13] orientiert.

Danach lasst sich folgendes aussagen:
®  Larmindex Lpen:

Von den Belasteten liegen etwa 281 Menschen im Bereich Loen 2 65 dB(A), hier be-
ginnt der Bereich der hohen Belastung. Belastete im Isophonen-Band Loen 2 70 dB(A)
werden zudem als sehr hoch belastet eingestuft. In der Gemeinde Blichen betrifft dies
68 Menschen.

e Larmindex Lnight:

Hinsichtlich des Larmindex Liigh wurden 466 Menschen als hoch bzw. 232 Menschen
als sehr hoch belastet abgeschétzt.

Hinsichtlich der belasteten Fliachen ergaben sich in Summe 9,44 km?. Somit sind circa
42 % der Gemeindeflache als belastet abgeschétzt worden. Weiter sind ca. 34 % der Ein-
wohner mit Lpen 2 55 dB(A) und 29 % der Einwohner mit Lnigrn 2 50 dB(A) als belastet ab-
geschéatzt wurden.

5.4.3.3. Vergleich der Belastetenzahien

Mit diesem Schritt werden die im Rahmen der L&rmminderungsplanung bisher ermittelten
belasteten Menschen in den einzelnen Isophonen-Béndern verglichen, da insbesondere
die Reduzierung der belasteten Menschen Ziel der Lé‘lrmminderungsplanung ist. Nachfol-
gende Tabelle 12 zeigt die Abschatzungen fiir den Larmindex Loen und Tabelle 13 fiir den
Larmindex Luign in einer Gegeniibersteliung.
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Tabelle 12;: Gegeniberstellung der bisherigen Abschatzungen zu den belasteten Men-
schen (Schienenverkehrslérm) fir den LA&rmindex Lpen

sp] | 2 3 | 4 i 5
Anzahl der Belasteten Einwohner fiir das gesamte Gemeindegebiet,
Hohe der Lirmart Schiene
Belastung Lpey -Vergleich-
Ze
von | bis
dB(A) Analyse 2011 Analyse 2016 Prognose 2025
LK12 (EBA) LK17 (EBA) LAP13/LAP18
1 55 60 1.200 1.510 1.274
2 60 65 410 480 560
3 65 70 110 80 213
4 70 75 10 10 51
5 75 ‘ 0 0 17
6 Summe 1.730 2.080 2.115

Tabelle 13: GegenGberstellung der bisherigen Abschétzungen zu den belasteten Men-
schen (Schienenverkehrsldrm) fir den L&rmindex Luignt

Sp 1 ] 2 3 | 4 | 5
Hihe der Anzahl der Belasteten Einwohner fiir das gesamte Gemeindegebiet,
Belastung Ly;gn Larmart Schiene

Ze von | bis -Vergleich-

dB{A) Analyse 2011 Analyse 2016 Prognose 2025

LK12 (EBA) LK17 (EBA) LAP13/LAP18

1 50 55 a70 1.110 1.009
2 55 60 330 270 466
3 60 65 60 20 180
4 65 70 10 0 38
5 70 0 0 14
6 Summe 1.370 1.400 1.795

Im Vergleich der einzelnen Spalten ist folgendes festzustellen:

Vergleich: Larmkartierung 2011 (Spalte 3) / Larmkartierung 2017 Stufe (Spalte 4)

e Die Abschéatzung fir die Analyse 2016 ergab fur den Larmindex Loen 350 sowie fir den
Larmindex Lwnigne 30 belastete Menschen mehr als bei der Analyse 2011 vom
Eisenbahn - Bundesamt. Beim Vergleich der Zugzahlen der Analyse 2011 und 2016
ergeben sich deutliche Zunahmen im Personenreiseverkehr und keine Verénderungen
im Guterverkehr. Da der Personenreiseverkehr vornehmlich tags abgewickelt wird, las-
sen sich hierdurch die Zunahmen der belastete Menschen fir den L&rmindex Lpen er-
klaren.

Vergleich: Larmkartierung 2017 (Spalte 4) / Larmaktionsplanung 2017 Stufe (Spalte 5)

e Die Abschatzung flr die Prognose 2025 ergab fiir den Larmindex Loen 35 sowie fiir den
Larmindex Lwig. 395 mehr belastete Menschen als bei der Analyse 2016 vom
Eisenbahn - Bundesamt. Auch hier ist eine Verschiebung in héhere Isophonenbénder

8. Februar 2018 LA/RM CONSULT GmbH

gedruckt; 8. Februar 2018

14249.01 lap bichen bericht.docx



Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Blichen Seite 23
Proj.Nr.: 14249.01

sichtbar. Dies ist darauf zurlickzufihren, dass fir die Prognose 2025 deutlich hhere
Zugzahlen zu verzeichnen sind. Auch der Anteil der Giterverkehre nimmt stark zu.

5.4.4. Definition der Bereiche mit Lirmkonflikten

Zur Definition der Bereiche mit Lérmkonflikten gibt es keine Ausléseschwellen, sondern es
soll individuell entschieden werden, ab wann ein Bereich als solcher definiert wird. Grund-
sétzlich ist das Ziel der Larmaktionsplanung, in Anlehnung an Tabelle 3, die Bereiche mit
hohen und sehr hohen Belastungen zu entlasten. Gem&R der Ergebnisse und
Einschétzungen der Belastetenzahlen in 5.4.3.2 sind fur den Prognose-Nullfall 2025 sehr
hoch und hoch belastete Menschen abgeschétzt worden. In diesem Schritt soll aufgezeigt
werden, in welchen Bereichen bzw. im Nahbereich welcher La&rmemittenten die Einwohner
der Gemeinde Bilichen wohnen. MaBgebend fur die Definition der Bereiche mit Larmkon-
flikten ist der L&rmindex Loen, da hier in den maf3gebenden Isophonen-Bandern die meisten
Belasteten abgeschatzt wurden.

Mithilfe des Berechnungsmodells werden zunéchst die Bereiche ermittelt, in denen die vor-
handenen Wohngeb&ude hohen bis sehr hohen Belastungen gemaR Tabelle 3 ausgesetzt
sind (Loen 2 65 dB(A) / Luigne 2 55 dB(A)).

Die angegebenen hohen und sehr hohen Belastungen im Bereich Lpen 2 65 dB(A) befinden
sich Uberwiegend im Nahbereich der Schienenstrecke 6100 Berlin - Hamburg sowie ein
kleiner Teil in dem Bereich, in dem sich die Schienenstrecke 6100 Berlin - Hamburg mit den
Schienenstrecken 1150 Lineburg - Biichen und 1121 Liineburg - Hamburg kreuzen. Somit
kommt es in diesen Bereichen zur Uberlagerung der L&rmquellen.

Fur die Wohngebaude, welche sich weiter entfernt der Schienenverkehrsstrecken befinden,
sind entsprechend geringere Belastungen festzustellen.

5.5. Abwigung larmmindernder MaBnahmen ,.Schiene*

5.5.1. Allgemeines

Die Larmaktionsplanung dient dazu, sofern notwendig, larmmindernde MaRnahmen zu er-
arbeiten und diese hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu priifen und im Rahmen einer Kosten-
Nutzen-Analyse sowie Machbarkeit zu bewerten. Im weiteren Verlauf der Lirmminderungs-
planung (Uberpriifung / Fortschreibung mindestens alle 5 Jahre) kénnen ebensc weitere
MafRnahmenvorschlage erarbeitet werden. In jeder Bearbeitungsstufe solite je nach Abwa-
gungsergebnis ein MaRnahmenkatalog erstellt werden.

5.5.2. MaRnahmenvorschlige

In der La&rmminderungsplanung 2007 hat die Gemeinde Biichen keine Larmaktionsplanung
und somit auch keinen MaRnahmenkatalog aufgestelit.
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In der Larmaktionsplanung 2013 wurden dann erstmalig MaBnahmenvorschlige zur Larm-
minderung des Schienenverkehrsldrms entwickelt. Grundlage hierflir war die Einschétzung
der Larmsituation gemaR Abschnitt 5.4 fir den Prognose-Nulifall 2025.

Aufgrund der Tatsache, dass sich die Larmsituation fur die Gemeinde Blchen nicht gean-
dert hat, gelten die Aussagen und Argumentationswege der Larmaktionsplanung 2013 wei-
terhin.

Tabelle 14: Mafinahmenvorschlége der Ldrmaktionsplanung 2018.

Sp | 1 2

MaBnahmenvorschlag Wirkung / Ziel

Nr. |Beschreibung
1.1 | Aufnahme in das freiwillige
Larmsanierungs-

programm an Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes

Larmsanierung von fortbestehenden Schienenwegen bel
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte; Aufnahme in
das Programm mit Prioritatenliste

1.2 . Reduzierung der L&rmbelastung in der Tages- als auch
Nachtzeit fiir die stark belasteten Wohngeb3ude im direkten

Erhthung der bestehenden S . "
Einwirkbereich der Schienenverkehrsstrecke

Lidrmschutzwénde um 2 m

Prafung 01
12 fir den Bereich 500 m nordwestlich Bahnhof bis 270 m vor
SchaliminderungsmaBnahme - Bahnhof Mussen,
am Gleis: Besonders Reduzierung der Emissionen bis zu 3 dB(A) der
Giberwachtes Gleis (B0G) Schienenverkehrsbelastung
Prufung 02
5.5.3. Rechnerische Uberpriifung der Auswirkungen auf

Belastetenzahlen

5.5.3.1. Allgemeines

Die in vorhergehender Tabelle 14 aufgefihrten MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung
kénnen teilweise ergénzend mit einer Berechnung, inwieweit diese die Belastetenzahlen
minimieren kénnten, bewertet werden. Eine Zusammenstellung, welche Eingangsdaten ge-
genlber dem Prognose-Nullfall gesndert wurden und wie sich dies auf die Emissionspegel
auswirkt, enthalt Anlage A 3.

Zur Einschétzung der aufgefiihrten Tabelle ist darauf hinzuweisen, dass die Belasteten so-
wohl durch eine MaBnahme innerhalb eines Isophonen-Bandes (hier 5 dB(A) - Schritte)
entlastetet werden kénnen, als auch durch eine Verschiebung von einem Isophonen-Band
in die darunter liegenden. Nachfolgende Tabelle 15 soll dies bespielhaft verdeutlichen.
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Tabelle 15: Beispiel Reduzierung / Verschiebung Belastete

Sp 1 2 3 | 4
::;::t:i; Belastete Menschen

Ze

Uber | bis Loen | Luignt

Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet

1 50 55 - 1.800
2 55 60 2.400 600
3 60 65 900
4 65 70 200
5 70 75
6 75 5
7 Summe 3.530 2,600

Die nachfolgenden rechnerischen Uberpriifungen der Auswirkungen auf Belastetenzahlen
stammen wurden aus der Larmaktionsplanung 2013 {ibernommen.

Es werden die Auswirkungen einzelner MaBnahmenvomchléée auf die Belastetenzahlen
dargestellt und bewertet.
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5.5.3.2. Priifung 01: Erhéhung der bestehenden Larmschutzwinde um 2 m

Tabelle 16: Auswirkungen des MaBnahmenvorschlags Nr. 1 auf die Belastetenzahlen der
gesamten Gemeinde

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der ) Vergleich der Belasteten Einwchner Prognose-Nullfall zum
26 Belastung _ Prognose-Planfall gemiB Priifung 01
von | bis]| gesamtes Gemeindegebiet Lpey gesamtes Gemeindegebiet Lygp
dB{A) Ohne Mit Vearidnderung Ohne Mit Verinderung
1 50 55 - S = 1.099 849 -23%
2 55 60 1.274 1.001 21% 466 381 -18%
3 60 65 560 459 - -18% 180 96 -46%
4 65 70 213 129 -39% 38 - 9 -76%
5 | 70 |@s) 51 11 78% | 14 10 27%
6 | (75) 17 12 -31% - - -
7 Summe 2115 1.612 -23,8% 1.795 1.345 «25,1%

Beschreibung und Bewertung:

Eine Erhéhung der bestehenden Larmschutzwinde um 2 m im Gemeindegebiet Biichen
sowie die Erhdhung der Larmschutzwand im Bereich des Bahnhofes in Missen wiirden zu
eine deutliche Reduzierung der belasteten Menschen im Tages- sowie Nachzeitraum be-
wirken. Es ist eine Reduzierung der belasteten Menschen in allen Isophonenbandern sicht-
bar. Insbesondere im Bereich der sehr hohen Belastungen Lpen 2 70 dB(A) und
Lnignt 2 60 dB(A) ist die gréRte Entlastung zu verzeichnen. Die Belasteten fiir den Larmindex
Loen wiirden sich um 23,8 % sowie um 25,1 % fiir den Larmindex Lwignt verringern.

Hinsichtlich der Durchsetzbarkeit dieser Malnahme ist darauf hinzuweisen, dass eine Auf-
nahme in das freiwillige Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen fiir Eisenbahnen
des Bundes eine Neukonzeptionierung von aktiven SchallschutzmaBnahmen im Gemein-
degebiet bewirken kann.
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5.5.3.3. Priifung 02: Schalliminderungsmafnahme: Besonders liberwachtes Gleis
(BiiG) im Bereich nordwestlich des Bahnhofes Biichen

Tabelle 17: Auswirkungen des MaRnahmenvorschlags Nr. 1 auf die Belastetenzahlen der
gesamten Gemeinde

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 i 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
Belastung Prognose-Planfall gemiR

Ze Priifung 02
von | bis [l[gesamtes Gemeindegebiet Loen gesamtes Gemeindegebiet Luign:

dB(A) I__ Ohne Mit Veranderun Ohne | Mit Veriinderung

1] 50 |85 - - 1 1009 907 7%

2 556 60l 1274 1.079 -15% 466 381 -18%

3 60 65 560 452 “19% 180 153 -15%

4 65 70 213 183 -14% 38 28 -25%

5 70 [{75) M 38 . -25% 14 13 -3%

6 [ (75) 17 16 -8% - - - -

7 Summse 2115 1.769 -16,4% 1.795 1.482 -17,4%

Fur die Planung der Schallminderungsma3nahme Besonders (lberwachtes Gleis (BUG)
sind laut DB Netz AG [27] besondere Randbedingungen zu beachten. Demnach sind Ab-
schnittsldngen von mindestens 300 m Schienenstrecke zu wihlen. Weiterhin kann die MaB-
nahme BUG nicht in Bereichen von Bahnhtfen sowie Weichen, Bahniibergangen und Kur-
venradien kleiner als 500 m angewandt werden. Demnach ist die Malinahme BUG nur fir
die Strecke 6100 Berlin - Hamburg im Bereich westlich des Bahnhofes Biichen bis ein-
schlieBlich Mussen rechnerisch tberprift worden. Die Zusammenstellung, welche Ein-
gangsdaten gegenlber dem Prognose-Nullfall geéndert wurden und wie sich dies auf die
Emissionspegel auswirkt, enthalt Anlage A 3. Die genaue Lage der Bereiche, indem die
MaBnahme BUG geprift worden ist, ist dem Lageplan unter Anlage A 5 zu entnehmen. Es
ist zusétzlich zu erwdhnen, dass die MaBnahme BUG eine Reduzierung der Emissionen
von circa 3 dB(A) erzielen kann.

Mit der Anwendung der MaBnahme BUG kann eine Reduzierung der belasteten Menschen
im Gemeindegebiet im Bereich des Larmindex Lpen um 16,4 % sowie um 17,4 % fur den
Larmindex Lnign erreicht werden. Beziglich der sehr hohen Belastungen ist die grote Re-
duzierung im Isophonenband 70 dB (A) - 75 dB (A) fiir den Larmindex Lpen und somit eine
Verschiebung von den hohen in die niedrigeren Isophonenbander zu verzeichnen. Dies gilt
ebenfalls fir den Larmindex Luigw im Isophonenband 65 dB (A) - 70 dB (A). Die maximale
Reduzierung der Emissionspegel liegt bel 2,8 dB(A). Die Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt
bei 1 dB(A). Somit liegt die Reduzierung durch die MaRnahme BuG im Tages- und Nacht-
zeitraum Ober der Wahrnehmbarkeitsschwelle.
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6. MaRnahmen zur Lirmminderung

6.1. Vorhandene Larmschutzmafnahmen

Aktive Schallschutzmafnahmen sind im Gemeindegebiet von Biichen sowie Massen im
Nahbereich der Schienenverkehrstrecke 6100 Berlin - Hamburg vorhanden. Die Lage und
Hohe der vorhanden aktiven SchallschutzmaRnahmen wurden gemai der Ortsbesichti-
gung geschétzt [28].

Die aktiven Larmschutzmafnahmen sind Teil der Berechnungen der 2. Stufe der Larmak-
tionsplanung (wenn im Berechnungsmodell modellierbar und / oder emissionspegelmin-
dernd). Passive SchallschutzmaRnahmen fithren hingegen in keinem Fall zu einer Redu-
zierung der Belastetenzahlen im Sinne der 34. BImSchV.

Tabelle 18: Vorhandene LarmschutzmaBnahmen im Gemeindegebiet Bichen

und Miissen
Sp 1 2
Nr. Beschreibung Umfang / Wirkung / Ziel
Aktive LirmschutzmaBnahmen
sOdlich der Gleise, 2 m Héhe, Linge circa
1 e 3100 m, westlich des Bahnhofes Btichen
nérdlich der Gleise, 2m Héhe, Lénge circa
2 Larmschutzwand 914 m, Bereich: Zwischen den Briicken bis Auf
der Geest
sudlich der Gleise, 2 m Hohe, Lange circa
B Cénpscut=wand 320 m, Bereich: Klusterriede
. sQdlich der Gleise, 2 m Héhe, LAnge circa
= Larmschutzwand 470 m, Ortseingang Mussen bis Bahnhof

6.2. MaRnahmenkatalog der Lirmaktionsplanung 2018

Grundlage fiir die Planungen weiterer LAmschutzmaBnahmen sind die Abwégungen der
MaRnahmenvorschlzge unter Abschnitt 5.5.2 sowie Priifungen und Bewertungen dieser un-
ter Abschnitt 5.5.3. und die Einschatzung der Larmsituation unter Abschnitt 5.4.

Der MaRnahmenkatalog der La&rmaktionsplanung 2018 ist in nachfolgender Tabelle 19 als
Ergebnis der Abwagung / Prifung aus den MaBnahmenvorschligen zusammengestelit.
Ziel der auch in Zukunft stetig (mindestens jedoch alle 5§ Jahre) zu aktualisierenden Larm-
aktionsplanung ist es, die MaRnahmen im Mafnahmenkatalog sowie die Malnahmenvor-
schlage hinsichtlich ihrer Aktualitit zu Gberpriifen und entsprechend der Larmsituation zu
bewerten. Zu jeder Zeit kdnnen zudem weitere Mafinahmenvorschldge gepriift und abge-
wogen werden. Die Ergebnisse dessen werden mit dem Larmaktionsplan entsprechend do-
kumentiert.
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Es ist zu beachten, dass die Larmminderungsplanung grundsétzlich ein Instrument ist, das
nicht nur kurzfristig, sondern auch mittel- und langfristig zur Minimierung des Umgebungs-
lérms beitragen soll. Weiterhin besteht derzeit keinerlei Rechtsanspruch auf die Realisie-
rung von Larmminderungsmalnahmen aus der Aufstellung einer L&rmaktionsplanung,
auch da die MalRnahmen hier lediglich aus schalltechnischer Sicht betrachtet und abge-
schatzt wurden. Alle weiteren Aspekte, wie zum Beispiel Naturschutz, Stédtebau oder Ahn-
liches sind gegebenenfalls bei der weiteren Konkretisierung zu beachten.

Tabelle 19: MafRnahmenkatalog der Larmaktionsplanung 2018.

6.3. Langfristige Strategien

Es ist im Interesse der Gemeinde Biichen, die Planungen der Baulasttrager fir die Haupt-
l&rmquelien zu verfolgen und zu hinterfragen. Hierbei soll der Limmaktionsplan stets als
instrument dienen, Hinweise auf bereits zuvor erkannte Larmproblematiken geben zu kén-
nen. Weiterhin wird seitens der Gemeinde auch in zuklinftigen Bauleitverfahren
darauf geachtet, dass die L&rmimmissionen sowohl aus Verkehrs-, als auch Gewerbe- und
Freizeitidrm mit den Wohnbebauungen vertraglich sind.

6.4. Ruhige Gebiete in Biichen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind gem&R Abschnitt 3.3.3 innerhalb des Gemeinde-
gebietes ,ruhige Gebiete® zu definieren, die vor einer Zunahme von L&rm zu schiitzen sind.
Da es jedoch keine festen Kriterien gibt, wie mit dieser Thematik umzugehen ist, wird sich
orientiert an verschiedenen Quellen. Danach wird ein ruhiges Gebiet tiber die Abwesenheit
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iiberwachtes Gleis GmbH- dB(A) der Schienenverkehrsbelastung sanierungs-
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von Hauptldrmquellen definiert. Im Aligemeinen bietet es sich an, vorhandene Ruhe- und
Naherholungsbereiche oder sonstige landschaftlich schitzenswerte Gebiete (bspw. Fauna-
Flora-Habitat-Gebiete) als solche auszuwelsen.

Die in der Larmaktionsplanung festgelegten ruhigen Gebiete dienen der Erholung und dem
Schutz der Natur bzw. der Landschaft. Diese Gebiete sind daher in Bezug auf ihre Larm-
sensitivitdt vor einer wahrnehmbaren Zunahme (die Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt bei
1 dB(A)) des Umgebungsldms zu schiitzen. Konkret bedeutet dies, dass eine Erhshung
der Larmindizes Loen und Liigne innerhalb der ruhigen Gebiete in Zukunft moéglichst zu ver-
meiden ist.

In der Gemeinde Biichen werden die ruhigen Gebiete in dementsprechenden Bereichen
ausgewiesen, die im Schutzgebiets- und Bictopverbundsystems aufgenommen wurden. .
Daher werden die Hauptverbundachse ,Steinauniederung” (Schutzgebiets- und Biotops-
verbundssystem), das Naturschutzgebiet ,Stecknitz-Delvenau-Niederung® sowie FFH-Ge-
biet Niissauer Heide als ruhige Gebiete ausgewiesen. In Anlage A 6 sind diese im Stadtge-
biet markiert.

7. Formelle und finanzielle Informationen

7.1. Zustandigkeit

Zustdndig fir die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist:
Gemeinde Blichen

Amtsplatz 1

21514 Buchen

vertreten durch Frau Reinke:
Linda.Reinke@gemeinde-buechen.de; Tel.: +49 4155 / 8009242

7.2. Mitwirkung der Offentlichkeit

Am xx.xx.xxxx wurde die Offentlichkeit in einer Sitzung des Bau-, Wege- und Umweltaus-
schusses der Gemeinde Blchen (iber die Aufstellung des Lérmaktionsplanes informiert und
zur aktiven Mitgestaltung dieser Larmaktionsplanung, mit der Fristsetzung bis zum xx.xx.xx,
angehalten.

7.3. Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung

Fur die Aufstellung und Begleitu'ng wurden flr externe Ingenieurkosten etwa x.xxx € Brutto
aufgewendet.
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7.4. Aufstellung und Beschluss

Der Beschluss der Larmaktionsplanung 2018 wurde am xx.xx.xxx in der Gemeindevertre-
fung Biichen gefasst.

7.5. Link zum Larmaktionsplan

Nach Meldung an das Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche R&ume (LLUR):
http:/mww.umweltdaten.landsh.de
http://mwww.laerm.schleswig-holstein.de

Nach Meldung an die Europaische Union durch das LLUR:
® http://cdr.eionet.europa.eu/defeu/noise

®  Angabe zur Verlinkung Internetportal des Amtes Biichen

Bargteheide, den 9. Februar 2018

erstellt durch: gepriift durch:
Dipl.- Met. Sénke Gimmerthal Dipl.-Ing. Bjérn Heichen
Projektingenieurin Geschéftsfihrender Gesellschafter

LA/RM CONSULT GmbH 9. Februar 2018 14249.01 lap biichen bericht.docx

gedruckt: 2. Februar 2018



Seite 32 Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Biichen
Proj.Nr.: 14249.01

8.

Quellenverzeichnis

Gesetze, Verwaltungsvorschriffen und Richtlinien

[1]

(2]

[3]

(4]

[3]

[6]

[7]

[8]

9]

[10]
[11]

[12]

Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerdusche, Erschifterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz — BlImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBL. | 8. 1274), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017
(BGBLI. | 8. 2771, 2773);

Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV). Verkehrslarmschutzverordnung
vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18.
Dezember 2014 (BGBI. | 8. 2269) geandert worden ist;

Vierunddreifligste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung Uber die Larmkartierung) vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516),
die zuletzt durch Artikel 84 der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474)
geédndert worden ist;

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm;

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtiinie tiber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslérm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil | Nr. 38 vom 29. Juni 2005:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(6. BImSchvwV), TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm vom 26.
August 1998 (GMBI. Nr. 26 vom 28. August 1998 S. 503), Geandert durch Verwal-
tungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5);

Richtlinie 2008/1/EG des Européaischen Parlamentes und des Rates Uber die inte-
grierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung; 15. Januar 2008;

Richtlinie zur Férderung von MaBnahmen zur L&rmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes , 07 Mai 2014

MaBnahmen zur Larmsanierung als Baustein der Larmminderung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes, Gesamtkonzept der L&rmsanierung,
Mérz 2013;

Nationales Verkehrslarmschutzpaket Il, 27. August 2009

LAl-Hinweise zur Larmkartierung einschlielllich Beratungsunteriage und Beschuss
zu TOP 13.1 der 121. Sitzung der Bund-L&nderarbeitsgemeinschaft fiir Inmissions-
schutz am 02. und 03. Marz 2011 in Stuttgart;

LAl — AG Larmaktionsplanung, LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, zweite aktu-
alisierte Fassung vom 9. Marz 2017;
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[13]

[14]

[19]

[16]

Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt und l&ndliche R4ume des Landes Schieswig-
Holstein, Leitfaden fiir die Aufstellung von Aktionsplanen zur Umsetzung der Umge-
bungslérmrichtlinie, (www.umweltdaten.landsh.de / abgerufen im Dezember 2017);

Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt und landliche R&ume des Landes Schleswig-
Holstein, Vermerk zur vereinfachten Uberpriffung des L&rmaktionsplanes gemaR
§47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz (www.umweltdaten.landsh.de / abgerufen
im Dezember 2017);

Ministerium fiir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume, Schleswig-Holsteini-
scher Gemeindetag {(SHGT), Kiel, Handlungsempfehlungen zur Dokumentation und
Berichterstattung (2. Musteraktionsplan), 2012;.

DIN 18005 Teil 1 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung, Mai 1987,

Emissions-/immissionsberechnung

(171

[18]

[19]

[20]
[21]

Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldarm an StraRen VBUS,
Bundesanstalt fur StraRenwesen, Stand 22.'Mai 2006;

Vorl&ufige Berechnungsmethode fir den Umgebungsldrm an Schienenwegen
VBUSch, Bundesanstalt fir StraBenwesen, Stand 22. Mai 2006;

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm VBEB - prefinai-, vom 09. Februar 2007;

Richtlinien fir den La&rmschutz an Stralen, RLS-90, Ausgabe 1990;

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung flr den
Immissionsschutz, Mtinchen, CadnaA® flr Windows ™, Computerprogramm zur Be-
rechnung und Beurteilung von La&rmimmissionen im Freien, Version 4.5.151 (32-Bit),
April 2015;

Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[22]

[23]

[24]

[25]

Landesamt fir Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein, Eingangsda-
ten zur Modellerstellung, 3D-Gebaudemodell, digitales Geléindemodell, ALK-Daten,
13. Februar 2015;

Kreis Herzogtum Lauenburg, Eingangsdaten zur Modellerstellung, 3D-Gebaudemo-
dell, digitales Gelandemodell, ALK-Daten, 29 Dezember 2017;

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und laéndliche R#ume (LLUR),
http:lfwww.umweltdaten.landsh.del, aktuelle Einwohnerzahl, Larmkarten und Belas-
tetenzahlen der Larmkartierung 2017, Stand Januar 2018;

Statistisches Amt flir Hamburg und Schleswig-Holstein, Hamburg 2018, Internetauf-
tritt, https:llwww.statistik—no.rd.de, Einwchnerzahlen, abgerufen am 05.02.2018;
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[26] Gemeinde Biichen, Besprechung am 05. Dezember 2017,

[27]1 DB Netz AG, Randbedingung fir Planung von BiG-Abschnitten mit Erleuterungen,
Stand Februar 2009,

[28] LAIRM CONSULT GmbH, Informationen gemaR Ortstermin mit Fotodokumentation,
12. Mérz 2015;

[29] Zugzahlen, Bezugsjahr 2030, DB Verkehrsmanagement, 19. Dezember 2017;
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A1 Begriffseriauterung

Umgebungslarm

Diverse Larmarten; betrachtet werden auerhalb von definierten Ballungsrdumen insbe-
sondere StraRen- und Schienenidrm, in seltenen Féllen Industrieanlagen. In Ballungsrau-
men betrifft dies zusé4tzlich Flugldarm, Hafenldrm und z. B. Straenbahnlarm.

Larmminderungsplanung

Uberbegriff: Einzelbestandteile sind Larmkartierung und Larmaktionsplanung. Die Larm-
minderungsplanung, mit beiden Bestandteilen, muss seit 2007 alle 5 Jahre durchgefuhrt
werden. Im ersten Jahr jeweils die Larmkartierung und im darauffolgenden Jahr die Larm-
aktionsplanung. Gesetzesgrundlage ist die EU-Umgebungslarmrichtlinie, die mit dem
6. Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes in nationales Recht umgesetzt wurde.

Lirmkarten / Larmkartierung

Erster Bestandteil der Umsetzung jeder Larmminderungsplanung. Erstellung von Larmkar-
ten, die den Umgebungslarm jeweils einer Larmart darstellen. Analyse des Vorjahres der
L armsituation, ohne weitere Einschatzung der Lamsituation; zusétzlich Ermittlung von Be-
lastetenzahlen.

Larmaktionsplan / Lérmaktionsplanung

Auf Basis der vorangegangenen Larmkartierung wird nun in einem weiteren Schritt die
Larmsituation bewertet: Findung von Bereichen mit Larmkonflikten, Auswertung vorhande-
ner Larmschutzma3nahmen, Prifung und Abwégungen zu mdglichen weiteren Mafinah-
men; Betrachtungen vornehmlich for einen Prognose-Horizont, damit MaBnahmen mit ihrer
Umsetzung auch mit inrem gewiinschten Effekt aufgezeigt werden kénnen.

Belastetenzahlen / Belastete

GemaB der vorgeschriebenen Rechenregeln werden Belastetenzahlen ermittelt. Beurtei-
lungsgroBen sind dabei der Lérmindex Loen (Uber 24 Stunden gemittelt, mit Zuschlagen)
und der L&rmindex Lyignt (22 Uhr — 6 Uhr). Als Belastete gelten Einwohner ab einer Héhe
der Belastung von Lpen 2 55 dB(A) bzw. Luight 2 50 dB(A); in der Modellerstellung funktioniert
dies grob erldutert so, dass den Wohngebauden Einwohner zugeordnet werden (statistisch
oder aus Daten der Einwohnermeldeémter). Diese Einwohner werden gleichmaRig auf die
Fassaden des Gebiudes verteilt. Je nach Larmbelastung der jeweiligen Fassade werden
diese als Belastete / Nicht Belastete eingestuft bzw. ergibt sich die Hohe der Belastung (die
Mehrzahl von Larmindex ist Larmindizes, weiterhin wird statt von einem Larmindex auch
von einem Langzeitmittelungspegel gesprochen).

Isophonen-Bénder

Die Angabe der Belastetenzahlen erfolgt nicht in einer Zahl, sondern in vorgegebenen |so-
phonen-Béndern, die jeweils 5 dB(A) umfassen (bspw. 55 dB(A) bis 60 dB(A) usw.). Zu-
sitzlich wird die Summe der Belasteten iber alle Isophonen-Bénder gebildet.
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v Anlage: Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Bilchen
Proj.Nr.: 14249.01

Ausloseschwellwerte / Bereiche mit Lirmkonflikten

Es gibt in der Larmminderungsplanung keinerlei Ausléseschwellen, die fest definiert sind.
Zur Findung von Bereichen mit Larmkonflikten werden jedoch individuelle Ausldsewerte
genutzt, um eine definierte Anzahl von klar abgegrenzten Bereichen mit Larmkonflikten zu
erhalten. Von Belang ist hier jedoch nicht nur eine hohe Larmbelastung, sondern insbeson-
dere auch eine héhere Anzahl an Wohngebauden (Beléstetenzamen).

Beurteilungspegel

Dies sind die Immissionspegel (Pegel beim Empfénger, also z. B. Hausfassade), die sich
nach nationalen Rechenregeln aus den Emissionspegeln (Pegel des Senders, also z. B.
Strafle) berechnen lassen. In der La&rmminderungsplanung werden diese nicht berechnet,
sondern hier errechnen sich aus den Emissionspegeln Langzeitmittelungspegel oder auch
Larmindizes beim Empfanger. Es ist keine Vergleichbarkeit gegeben!

Grenz- / Richtwerte

In diversen schalltechnischen Untersuchungen werden verschiedenste Grenz- und Richt-
werte zur Beurteilung einer Lamsituation herangezogen. In Einzelfdllen wird auch auf
Grenz- und Richtwerte zugegriffen, die lediglich orientierend herangezogen werden. In der
Larmaktionsplanung gibt es bisher keine Grenzwerte, die einzuhalten sind und es entsteht
daraus auch keinerlei Anspruch. Grenz- und Richtwerte in nationaler Gesetzgebung bezie-
hen sich stets auf die Rechenregeln des nationalen Rechts, bei der Larmminderungspla-
nung werden jedoch européische Rechenregeln angewendet.

Prognose-Nulifall / -Planfall

In diversen schalltechnischen Beurteilungen wird stets eine Prognose betrachtet. In der
Larmminderungsplanung wird ein Prognose-Horizont von 5 Jahren betrachtet, da dies der
Zeitraum der ndchsten Stufe der Larmminderungsplanung ist und in dieser dann wiederum
eine Prifung der Prognose erfolgen kann. Prognose-Nullfall ist der Zustand, der somit 5
Jahre in der Zukunft liegt und flr den sich gegeniber der Analyse bisher fest geplante /
nicht abwendbare Anderungen einstellen. Prognose-Planfille werden in der L&rmaktions-
planung ggf. mehrere untersucht. Dies beschreibt jeweils den Zustand mit Umsetzung eines
MaBnahmenvorschlags bzw. auch eine Kombination aus mehreren Manahmen.

Larmvorsorge

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraRen- oder Schienenwegen muss
durch den ,Verursacher” sichergestellt werden, dass sich die Larmsituation der vorhande-
nen Gebdaude nicht Ober ein bestimmtes Maf hinaus verschlechtert. Die Betrachtungen er-
folgen nach der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV).

Ldrmsanierung

Hierbei handelt es sich um ein freiwilliges Programm des Bundes zur Verbesserung der
Larmsituation im Bestand, die aus dem Umgebungsldrm von Bundesfernstrallen oder Ei-
senbahnen des Bundes resultiert. Je nach Prioritdtenliste kann ein bestimmter Streckenab-
schnitt unter diesen Gesichtspunkten betrachtet werden. Im weiteren Verlauf wird geprift,
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Anlage: Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Blchen Y
Proj.Nr.: 14249.01

ob grundsatzlich ein Anspruch auf Larmschutzmanahmen besteht. Aus Belegenheitsgriin-
den ist dies bei Stralien oft ein Austausch der Fenster. Die Detailpriifung erfoigt nachrangig.
Da mit einer MaRnahme am Gebaude eine wirtschaftliche Aufwertung einhergehen kann,
muss der Eigentimer diese Malnahme in der Regel zu 25 % selbst tragen.

aktiver Larmschutz
Dies sind MaBnahmen an der Quelle, bspw. das Errichten einer Lérmschutzwand.

passiver Larmschutz
Dies sind MaRnahmen am Gebaude, beispielsweise Fenster mit besonders bewertetem
Schallddmm-Mald.

ruhige Gebiete

Innerhalb eines Gemeinde- / Stadtgebietes sind im Rahmen der Larmaktionsplanung ruhige
Gebiete auszuweisen, die sowohi groR- als auch kleinriumig sein kénnen. Ziel ist es, diese
Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen. Des Ofteren werden hierfQr bereits
vorhandene Bereiche (Stadtparks, Naturschutzgebiete etc.) genutzt.
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Proj.Nr.: 14249.01

Anlage: Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Biichen

A2 Verkehrsbelastungen und -emissionen 2025
A 21 Zugzahlen fiir den Prognose- Nullfall 2025 aus der Ldrm-
aktionsplanung 2013
A21.1 Zusammenstellung der Zugzahlen fiir den Prognose-Nulifall 2025
Strecke 6100 Abschnitt Biichen bis Bahnsteig Ostkopf
11 2] 3 4 5 [ e[ 7] 8] 9] 1]12]13]14
Anzahl | Zugart |v_max Strecke 6100: Abschnitt Bilchen bis Bahnsteig Ostkopf
Fahrzeugkategorien gem Schall03 (2012) im Zugverband
Fahr- Fahr- Fahr- Fahr- Fahr-
' zeug- zeug- zeug- zeug- zeug-
Tag| Nacht| Traktionf km/h kato- Anzahl| kate- Anzah kate- Anzahl} kate- Anzah kato- Apzahl
gorie gorie gorie | | gorie orie
65| 54 | GZ-E { 100 |7-Z5 A4| 1 |10-Z5| 26 [10-Z2| § [0-Z1§ 5 |10-Z219 2
18| 12 | GZE | 120 |7-Z5_ A4| 1 |10-Z5| 25 |10-Z2| 5 |10-Z21§ & [10-Z1§ 2
30 4 RV-E 160 | 7-Z5_A4| 1 9-725 5
31 1 ICE 230 3-Z9 2
141 2 ICE 230 1-V1 2 |2-vi] 12
15 1 IC-E 200 7-25=A4 1 9-Z5| 12
0 2 |NZ/D-E| 200 |7-Z5_A4| 1 9-7Z5| 12
173] 76 |Summe beider Richtungen
*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
Bemerkung zur Schall 03 (2012):
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl
(bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auRer bei HGV)
Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlage zu berlcksichtigen.
Legende:
Traktions-
arten: E = Bespannung mit E-Lok
V = Bespannung mit Diesellok
ET, - VT = Elektro- / Dieseliriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug
RV = Regionalzug
ICE = Elekirotriebzug des HGV
IC = Intercityzug
NZ/D = Nacht- oder sonstiger Fernreisezug
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Anlage: LArmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Bichen

Vil
Proj.Nr.: 14249.01

A21.2 Zusammenstellung der Zugzahlen fiir den Prognose-Nullfall 2025
Strecke 6100 Abschnitt Biichen ab Bahnsteig Ostkopf

1| 2 3 4 5 [ e | 7] 89| 1w0]1n]12]13] 14
Anzahl | Zugart |v_max ___Strecke 6100: Abschnitt Blichen ab Bahnsteig
Fahrzeugkategorien gem Schall03 (2012) im Zugverband
Eahr- Fahr- Fahr- Fahr- Fahr-
Tag|Nacht| Traktion| kmih |zeug-kate{anzahl| 249" |anzahl 229" |Anzahl] 2249~ |anzahl 2249 |anzahl|
oric kate- Wkate- kate- [~ kate-
g gorie gorie gorie gorie
60| 50| GZ-E | 100 |7-Z5_A4] 1 |10-Z5] 26 |10-Z2| &5 [0-Z14 5 |10-Z214 2
18] 12 GZ-E 120 | 7-25 A4 1 |10-25] 26 |10-22| 5 (0214 & [|10-Z214 2
8 4 | RV-ET| 120 |5-Z5_A10] 1
301 4 RV-E | 160 | 7-Z5_A4| 1 9-Z5| &
31 1 ICE 230 3-29 2
4] 2 ICE 230 1-V1 2 2-V1| 12
15 1 IC-E 200 | 7-Z5_A4 1 9-Z5| 12
0 2 |NzZ/D-E| 200 | 7-Z5_A4 1 9-75] 12
185| 76 |Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Bemerkung zur Schall 03 (2012):
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl
(bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auler bei HGV)
FUr Briacken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlage zu berlicksichtigen.

Legende:
Traktions-
arten: E = Bespannung mit E-Lok

V = Bespannung mit Diesellok

ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug

RV = Regionalzug

ICE = Elektrotriebzug des HGV

IC = Intercityzug

NZ/D = Nacht- oder sonstiger Fernreisezug
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Anlage: Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Biichen

Proj.Nr.: 14249.01

A 21.3 Zusammenstellung der Zugzahlen fiir den Prognose-Nullfall 2025
Strecke 1150 Abschnitt Biichen von Siiden bis Bahnsteig

1| 2 3 4 5 | e[ 7] 8| 9 [10]11]12]13]14
Anzahl | Zugart- | vmax Strecke 1150: Abschnitt Bichen von Saden bis Bahnsteig
Fahrzeugkategorien gem Schall(3 (2012) im Zugverband
Fahr- Fahr- Fahr- Fahr- Fahr-
. zeug- zeug- Zeug- zeug- zeug-
Tag|Nacht| Traktion| km/h Kate- Anzahl] kate- Anzahl kate- Anzahl kate- Anzahl Kato- Anzahl]
: gorie gorie gorie gorie gorie
3 2 GZv | 100 8_A6 1 |10-Z5] 25 |10-Z22| 5 HO-Z1§ 5 [|10-215 2
32| 6 |RV-VT| 100 6 A8 2
35 | 8 |Summe beider Richtungen
*) Anteil VerbundstofFKlotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
Bemerkung zur Schall 03 (2012):
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl
(bei Tiz, E- und V-Triebzigen-auler bei HGV)
Far Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlage zu beracksichtigen.
Legende;
Traktionsart E = Bespannung mit E-Lok
V = Bespannung mit Diesellok
ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug
RV = Regicnalzug
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Anlage: Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Bichen IX
Proj.Nr.: 14249.01

A21.4 Zusammenstellung der Zugzahlen fiir den Prognose-Nullfall 2025
Strecke 1121 Abschnitt Biichen ab Bahnsteig nach Norden

1] 2 3 4 5 ] 6 7] 8] oJw][n|[12]13]14
Strecke 1121: Abschnitt Buchen ab Bahnsteig nach Norden
Fahrzeugkategorien gem Schall03 (2012) im Zugverband

Anzahl | Zugart [ v-max

Fahr- Fahr- Fahr- Fahr- | Fahr-
. zeug- zeug- zeug- zeug- zeug-
Tag| Nacht| Traktion| km/h kate- Anlzahlr kate- AnzahlI kate- Anzahl kate- Anzahl kato- Anzahl|
gorie orie gorie gorie orie
3 2 | 6Z-v | 100 | 8 A6 1 [10-2z5 25 |10-22] 5 [|[10-Z1§ S5 [10-Z1§ 2
32| 6 |RV-VT| 100 6_A8 2 :

35 8 |Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01 2015

Bemerkung zur Schall 03 (2012):

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl
(bei Tfz, E- und V-Triebzigen-aulter bei HGV)

Fiir Briacken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlage zu berlicksichtigen.

Legende:
Traktionsari E = Bespannung mit E-Lok

V = Bespannung mit Diesellok

ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug
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Proj.Nr.: 14249.01

Anlage: Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Blchen

A 2.2 Aktuelle Zugzahlen fiir den Prognose- Nullfall fiir die
Larmaktionsplanung 2018
A221 Zusammenstellung der Zugzahlen fiir den Prognose-Nullfall 2025
Strecke 6100 Abschnitt Biichen bis Bahnsteig Ostkopf
Anzahl Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schalld3-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/ _|kategorie| Anzahl |kategorie| Anzehl |kategorie| Anzahl |kategorie] Anzahl )kategorie| Anzshl
65 54 GZ-E 100 7-25_Ad 1 10-25 25 10-22 5 10-Z18 5 10-215 2
18 12 GZ-E 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 25 10-22 5 10-Z18 5 10-Z15 2
30 4 RV-E 160 7-Z5_Ad 1 9-Z5 5
3 1 ICE 230 3-29 2
14 2 ICE 230 1-v1 2 2-V1 12
15 1 IC-E 200 7-Z6_Ad 1 9-Z5 12
0 2 NZ/D-E 200 7-Z5_Ad4 1 9-Z5 12
173 76 Stmme beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015,

Bamerkung zu Schall 03-2012:

Dle Bezelchnung der Fahrzeugkategerie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auBer bei HGV)

Fiir Briicken, schienengleiche BJ und enge Glelsradien sind ggf. dle entsprechenden
Zuschi#ige zu berlcksichtigen.

Legende

Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

-\ = Bespannung mit Dissellok

- ET, - VT = Elekiro- / Dieseltiebzug
GZ = Giterzug
RV = Reglonalzug
ICE = Elekirotiebzug des HGY
IC = Intercltyzug
NZ/D = Nacht- oder sonstiger Farnreisezug
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Anlage: Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Blichen

Xl

Proj.Nr.: 14249.01

A222 Zusammenstellung der Zugzahlen fiir den Prognose-Nulifall 2025
Strecke 6100 Abschnitt Biichen ab Bahnsteig Ostkopf

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Ancrdnung vom 11.01.2015

Bemorkung zu Schall 03-2012:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zellennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Trishzligen-aufer bei HGV}

Filr Briicken, schienengleiche BU und enge Glelsradien sind ggf. die entsprechenden

Zuschlsge zu berlicksichtigen.

Legende
Traktionsarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Diesaltrichzug

Zugarten:

GZ = Giiterzug
RV = Regionalzug -

ICE = Elektrotriebzug des HGV
1C = Intercityzug
NZ/D = Nacht- oder sonstiger Femnreisezug

Anzahl Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schalig3-2012 im Zugverband
Fahrzaug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Tag Nacht | Traktion | kmM |kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl Jkatsgorie Anzahl |kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl
89 50 GZ-E 100 | 7-Z5 A4 1 10-Z5 25 10-22 5 10-Z18 5 10-Z15 2
18 12 GZ-E 120 | 7-Z5 A4] "1 10-Z5 25 10-22 5 10-Z18 5 10-Z15 2

8 4 RV-ET 120 |5-Z5 A0 1

30 4 RV-E 1680 N 7-Z5 A4 1 975 5

<1l 1 ICE 230 3-Z8 2

14 2 ICE 230 131 2 2V 12

15 1 1C-E 200 7-Z5_A4 1 8-Z5 12
0 2 NZ/D-E 200 |7-Z5 A4 1 9-Z5 12

185 76 |Summe beider Richtungen
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Xl Anlage: L&rmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Bichen
Proj.Nr.: 14249.01

A 223 Zusammenstellung der Zugzahlen fiir den Prognose-Nulifall 2025
Strecke 1150 Abschnitt Biichen von Siiden bis Bahnsteig

Zugari- Anzahl Zoge vnax Fahrzeugkategorien gem Schalld3-2012 im Zugverband
L Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | ketegorie | Anzahl orie | Anzahl orie | Anzahl| kategerie | Anzahl| kategorie | Anzahl
G2V 3 2 100 8_AG 1 10-Z5 25 10-Z2 8 10-Z18 5 10-Z215 2 |von/nach 1121
RVVT 32 6 100 6_AB 2 ]
3B 8 Summe beider Richtungen
Erfiuterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2017

Bei Streckennew- und Ausbauprofekten wird die Jewsllige Fahrzeughtchstgeschwindigkeit angegeben.
Der Abgleich mit den zuldasigen Streckenhtichstgeschwindigksiten erfolgt durch die Projektleitung.

2 Bei GZ der Prognose 2025 Anteil Verbundstoff-Kiotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015 (auer Kat. 10-Z8)

3. Die Bezeichnuny der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Varlante bzw. -Zellennummaer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bai Tfz, E- und V-TriebzOgen-auler bei HGV)

4, Flir Brilcken, schienengleiche B und enge Glelsradlen sind ggf. dle entsprechenden Zuschlége zu berticksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-\ = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug
RE = Reglonlazug
RV = Regicnalzug
8 = Elektrotriobzug der $-Bahn ...
IC = Intercityzug {auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotiebzug des HGY
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausfiugszug
D = sonstiger Femrelsazug, auch Dritte
LR, LICE = | cerrelsezug
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Anlage: Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Biichen Xlil
Proj.Nr.: 14249.01

A 224 Zusammenstellung der Zugzahlen fiir den Prognose-Nullfall 2025
Strecke 1121 Abschnitt Blichen ab Bahnsteig nach Norden

Zugart- Anzaht v_max Fahrzeug n gem Schalld3 im Zugverbang

Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht kmvh | kategorie | Anzahl rie| Anzahl |kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl orie| Anzahl
GZ-V 3 2 100 8 _AB 1 10-Z5 24 10-22 6 10-Z18 6 10-Z15 1
RV-VT 32 ] 120 6_AB 2
) 35 -] Summe beider Richtungen

v_max gem. VzG 2017 bis km 46,6 (HShe Feuerwehr/DRK)=120km/h, danach 70km/h
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Proj.Nr.: 14248.01

Anlage: Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Bichen

A 23 Gegeniiberstellung der Zugzahlen
sp] 1| 2 a |a]s5|e] 7 8 9 [10] 11 [12] 13 [14] 15 J18] 17 |18
. i é . E, Anzahl | Zugart | v-max| Fahrzeugkategorien gem Schalld3 (2012} im Zugverband
el 5| @ ;‘4'9: E E ~ Fahr- [ _[Fahr-T__ TFahr-T__ T Fahr- [ T Fabr- [ _
F] .7} ml| g = ) - - - - -
gorie gorie gorie gorie gorie
1|1121| Ges.| 2013 | 1| 3 | 2| GZV 100 8_A6 1110-75|25|10-22| 5 10-Z18| 5 §10-Z15] 2
21121| Ges.| 2018] 1| 3 | 2| GZ-V 100 8_Ab6 1|10-z5|24|10-22| 6 |10-Z218] 6 | 10-Z15] 1
3|1121| Ges. | 2013 | 2 | 32 | 6 | RV-VT | 100 6_A8 2 0 0 0 0 0 0 0 0
411121 Ges.| 2018 | 2 | 321 6 | Rv-vT | 120 6_AS8 2 0 0 0 [} 0 0 0 0
5|1150{ Ges.| 2013 | 1| 3 | 2 | GZV 100 8_Ab 1110-Z5|25|10-22| 5 |10-Z18| 5 | 10-Z15] 2
6|1150| Ges.| 2018 ] 1| 3 | 2| GZ-V 100 8_Ab 1|10-z5]| 25| 10-22| 5 {10-Z18| 5 | 10-Z15] 2
7 |1150)| Ges.| 2013 | 2 | 32| 6 { RV-VT { 100 6_A8 2 0 0 0 [\ 0 0 0 o]
8 |1150] Ges.| 2018 | 2 | 32| 6 | RVv-VT { 100 6_A8 2 o |o 0 0 0 0 0 0
9 |6100| ost | 2013 | 1 | 65 |54] GZ-E 100 | 7-Z5_A4 | 1 |10-Z5|25|10-Z22| 5 |10-Z18| 5 | 10-715{ 2
10)6100] ost | 2018 | 1 | 65 | 54{ GZ-E 100 | 7-25_A4 | 1 |10-25]25)10-22| 5 |10-Z18| 5 [10-Z15{ 2
11)16100] ost | 2013 | 2 | 18 |12{ GZ-E 120 | 7-Z5_A4 | 1 |10-25| 25{10-22| 5 | 10-218] 5 | 10-715] 2
12|6100] ost | 2018 | 2 | 18 | 12| GZ-E 120 | 7-Z5_A4 | 1 |10-25|25{10-22| 5 |10-Z18] 5 | 10-Z15] 2
13|6100| ost | 2013 | 3 | 30| 4| RV-E 160 | 7-25 A1 1| 9Z5|5 0 0 0 0 0 0
1416100] ost | 2018 | 3 | 30| 4| RV-E 160 | 7-25.A4 | 1] 9-25] 5 0 0 0 0 0 ']
15|6100] ost | 2013 | 4 | 31| 1 ICE 230 3-79 2 0 0 0 0 0 0 0 0
16|6100| ost | 2018 | 4 | 31| 1 ICE 230 3-29 2 0 0 0 ] © 0 0 0
17|6100) ost | 2013 | 5 | 14| 2 ICE 230 1-vl 2|2vij12] O 0 0 0 0 0
1816100] ost | 2018 | 5 | 14| 2 ICE 230 1-v1 2|2vij12] 0O 0 0 0 0 0
19|6100| ost | 2018 | 5| 14| 2 ICE 230 1-vi 2|12v1ij121 ©O 0 0 0 0 4]
2016100] ost | 2018 | 5 | 14| 2 ICE 230 1-vl 2|12v1j12] O 0 0 0 0 0
21|6100| ost | 2013 | 7| O | 2| NZ/D-E| 200 | 7-Z5_A4| 1] 9-25|12] O 0 0 Q 0 0
22|6100]| ost | 2018 | 7| 0 | 2 | NZ/D-E| 200 | 7-Z5 A4 1| 9-Z512] O 0 0 0]. 0 [4]
23|6100| west| 2013 | 1 | 69 | 50| GZ-E 100 | 7-Z25_A4 | 1 |10-25] 25| 10-22| 5 |10-Z18] 5 | 10-Z215)] 2
2416100| west| 2018 | 1 | 69 | 50| GZ-E 100 | 7-Z25_A4 | 1 |10-25]25]10-Z2] 5 | 10-Z218| 5 | 10-215] 2
25|6100| west| 2013 | 2 | 18 | 12| GZ-E 120 | 7-Z5_A4| 1 |10-25|25|10-Z22) 5 |10-Z18] 5 |10-Z15] 2
26|6100) west| 2018 | 2 | 18 | 12| GZ-E 120 | 7-Z25_A4 | 1 |10-25|25]|10-Z22) 5 |10-Z18] 5 | 10-Z15| 2
27|6100|west| 2013 | 3 | 8 | 4| RV-ET | 120 |5-Z5_Al0| i 0 0 0 0 0 0 0 0
28|6100|west| 2018 | 3 | 8 | 4| RV-ET | 120 |5-Z5 Al0{ 1 0 0 0 0 0 0 0 0
29|6100| west| 2013 | 4 | 30| 4| RV-E 160 {7-25 A4| 1| 92Z5]|5 0 0 0 0 0 0
3016100|west| 2018 | 4 | 30| 4{ RV-E 160 | 7-Z5 A4| 1| 9Z5|5 0 0 0 0 0 0
31]6100|west] 2013 | 5| 31| 1 ICE 230 3-79 2 0 0 0 0 0 0 0 0
32|6100|west| 2018 | 5 (31| 1 ICE 230 3-79 2 0 0 0 0 0 0 4] 0
33|6100|west| 2018 | 5|31 |1 ICE 230 3-79 2 0 0 0 0 0 0 0 0
3416100 west]| 2018 | 5| 31| 1 ICE 230 3-Z9 2 0 0 0 0 0 ol o 0
35|6100fwest| 2013 | 7 | 15| 1 IC-E 200 | 7-Z5_ A4 | 1| 925|112 O 0 0 0 0 0
36|6100|west| 2018 | 7 | 15| 1 IC-E 200 | 7-25 A4 1] 925|112 O 0 0 0 D |0
37|6100|west| 2013 | 8| 0 | 2 | NZ/D-E| 200 | 7-Z5_ A4 | 1] 9-Z5|12] © 0 0 0 0 0
38|6100| west| 2018 | 8 | 0 | 2 | NZ/D-E| 200 | 7-25_A4| 1| 9-Z5|12) © 0 0 0 0 0
Anderung in den Zugangaben
Ges.:= Gesamtbereich
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Anlage: Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Biichen XV
Proj.Nr.: 14249.01

A 24 Emissionspegel Schienenverkehr

spl 1 | 2 3|4|5|6|7|8[9|10|11|12
Prc_»gnose-Nullfall

::::::;; Anzaht Streckenge- Emissionspegel Emissionspegel| Differenzpegel

Ze schwindigkeit Lw" LAP13 Lw' LAP18 Lw"
. v_max [km/h] | tags [ nachts | tags |nachts| tags { nachts

Gleis | Kilrzel | tags |nachts [7praT pg dB(A) dB(A) dB(A)

Stracke 6100 Abschnitt Bliichen bis Bahnsteig Ostkopf

1 | Glels 1] schi 1 87 38 K.A. k.A, 92,2 91,5 92,2 91,5 0,0 0,0
2 | Gleis1 ] sch1 2 87 38 kA k.A. 92,2 91,5 92,2 91,5 0,0 0,0
3 | Gleis1] sch1 3 87 38 k.A. k-A. 98,1 07,4 98,1 97,4 0,0 0,0
4 | Gleis1] sch1 4 87 38 k.A. k.A. 922 91,5 92,2 21,5 0,0 0,0
5 | Gleis2 | sch2_1 86 38 k.A. k.A. 92,1 91,4 92,1 91,4 0,0 0,0
6 | Gleis2 | sch2 2 86 38 k.A. KA. 92,1 21,4 92,1 91,4 0,0 - 0,0
7 | Gleis2 | sch2 3 86 38 k.A. K.A. 28,0 97,3 98,0 97,3 0,0 0,0
8 | Gleis2 | sch2 4] 86 38 k.A. k.A. 92,1 . 91,4 92 1 91,4 0,0 0,0
Strecke 6100 Abschnlit Biichen ab Bahnsteig )

9 | Gleis1 | sch1 5 a2 38 kA K.A. 92,2 91,1 92,2 91,1 0,0 0,0
10 | Gleis1 | sch1 & 92 38 K.A. kA 95,1 94,1 95,1 94,1 0,0 0,0
11 | Gleis1 | schi 7 92 38 k.A. k.A. 92,2 0,1 | 92,2 01,1 0,0 0,0

12 | Gleis1 | sch1 8 92 38 k.A. k.A. 92,2 91,1 92,2 91,1 0,0 0,0
13 | Gleis1 | sch1 9 92 38 K.A. k.A. 92,2 91,1 92,2 91,1 0,0 0,0

14 | Gleis1 |sch1_10] 92 38 kA k.A. 95,1 94,1 95,1 94,1 0,0 0.0
15 | Gleis1 | sch1_11 92 38 K.A. A 92,2 91,1 92,2 91,1 0,0 0,0
16 | Gleis1 |sch1 12| 92 38 k.A. kA 95,1 94,1 95,1 94,1 0,0 0,0

17 | Gleis1 | sch1 13 92 38 k.A. kA, | 92,2 91,1 92,2 91,1 0,0 0,0
18 | Gleis2 | sch2 5 93 38 k.A. k.A. 92,4 91,3 92,4 91,3 0,0 0,0
19 | Gleis2 | schZ 6 a3 38 k.A. k.A. 95,3 94,3 95,3 94,3 0.0 0,0
20 | Gleis2 | sch2 7 93 38 KA. K.A. 92,4 91,3 92,4 91,3 0,0 0,0
21 | Gleis2 | sch2 8 23 38 KA. kA, 95,3 94,3 95,3 04,3 0,0 0,0
22 | Gleis2 | sch2 9 03 38 K.A. K.A. 92,4 91,3 92 .4 91,3 | 0,0 0,0
23 | Gleis2 | sch2 10 93 38 KA. k.A. 95,3 94,3 95,3 94,3 0,0 0,0
| 24 | Gleis2 {sch2 11 a3 38 k.A. k.A. 92.4 91,3 92,4 91,3 0,0 0,0
25 | Gleis2 | sch2 12 23 38 K.A. k.A. 05,3 94,3 95,3 94,3 0,0 0,0
26 | Gleis2 |sch2 13| 63 38 k.A. kA 92,4 91,3 92,4 91,3 0,0 0,0
Strecke 1150 Abschnitt Blichen von Siiden bls Bahnstelg
27 | Gleis 3} sch3 1 35 8 KA. k.A. 81,7 80,0 81,7 80,0 0,0 0,0
28 | Gleis3 | sch3 2 35 8 k.A. k.A. 84,6 82,9 84,6 82,9 0,0 0,0
29 | Gleis3 | sch3 3 35 8 KA. k.A. 81,7 80,0 81,7 80,0 0,0 0,0

Strecke 1121 Abschnitt Bichen ab Bahnsteig nach Norden
30 | Gleis4 | schd 1 35 8 KA. 70 81,7 80,0 79,8 78.1 -1.9 -1,9
31| Gleis4 | schd 2 35 8 K.A. 70 84,6 82,9 82,7 81,0 -1.9 -1,9
32| Gleis4 | schd 3 35 8 k.A. 70 81,7 80,0 79.8 78.1 -1.9 -1.9
33 | Gleis 4 | sch4.4 35 8 k.A. 120 81,7 80.0 82,2 80,2 0.5 0,2
Anderung in den Emissionen LAP13: Larmaktionsplanung 2013
k.A:= keine Angabe LAP18: Lamaktionsplanung 2018
LAIRM CONSULT GmbH 8. Februar 2018  14249.01 lap biichen bericht.docx
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XVl Anlage: Larmaktionsplanung 2018 der Gemeinde Biichen

Proj.Nr.: 14249.01

A3 Priifung méglicher LarmminderungsmafRnahmen

A 3.1  Priifung 02: Anwendung der SchallminderungsmaR-
rnahme BiiG Emissionspegel

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | s 7 | 8 1 9 | 10
Streckenabsch Prognose-Nt.lllfa_Il i Pronose-Planfall To:_st 02
. Emissionspegel |Emissionspegel Reduderung
nitt Anzahl . e
Ze Linr' Lw’ mlit BUG Emmlss‘ilonspege_l
: | tags | nachts | tags |nachis | tags | nachts
Gle-ls Kiirzel | tags |nachts d SBIA) g ey
Strecke 6100 Abschnitt Biichen bis Bahnsteig Ostkopf
1 | Gleis 1] sch1_1 87 38 92,2 91,5 82,2 91,5 0,00 0,0
2 |Gleis 1]sch1 2| 87 38 922 91,5 92,2 91,5 0,00 0,0
3 |Gleis 1| sch1 3| 87 38 98,1 97,4 98,1 974 0,00 0,0
4 |Gleis 1] sch1 4] 87 38 92,2 91,5 92,2 91,5 0,00 0,0
5 | Gleis2 | sch2_1 86 38 921 91,4 92,1 914 0,00 0,0
6 | Gleis2 | sch2 2| &6 38 921 91,4 92,1 91,4 0,00 0,0
7 | Gleis2 | sch2 3] 86 38 98,0 97.3 98,0 97,3 0,00 0,0
8 | Cleis2 | sch2 4] 86 38 92,1 1.4 921 91,4 0,00 0,0
Strecke 6100 Abschnitt Biichen ab Bahnsteig )
9 | Gleist |sch1 5] 92 38 92,2 91,1 92,2 91,1 0,0 0,0
10 | Gleis1 [sch1 6| 92 38 95,1 94,1 92,4 91,7 27 24
11 | Gleis1 [ sch1 7| 82 38 922 91,1 89,5 88,7 27 24
12 | Gleis1 {sch1 8| 92 38 92,2 91,1 895 88,7 27 24
13 | Gleis1 | seh1 9] 92 38 92,2 91,1 89,5 88,7 27 24
14 | Gleis1 |sch1_10] 82 38 95,1 94,1 92,4 91,7 27 24
15 | Gleis1 |sch1_11] 92 38 922 91,1 89,5 88,8 27 23
16 | Gleis1 |sch1_12] 92 38 95,1 94,1 924 91,7 2,7 24
17 | Gleis1 [sch1 13| 92 38 92,2 91,1 89,5 88,7 2,7 _ 24
18 | Gleis2 | sch2 5| 93 38 924 91,3 92,4 91,3 0,0 0,0
19 | Gleis2 | sch2 6] 93 38 85,3 943 925 91,8 2,8 25
20 | Gleis2 | sch2_7| 93 338 924 21,3 896 88,9 28 24
21 | Gleis2 | sch2 8] 93 38 85,3 94,3 92,5 91,8 28 2,5
22 | Gleis2 | sch2 9] 93 38 92,4 91,3 89,6 88,9 2.8 2,4
23 | Gleis2 |sch2_10] 93 38 95,3 84,3 92,5 91,8 2,8 25
24 | Gleis2 [sch2_11] 93 38 924 91,3 89,6 88,9 23 24
25 | Gleis2 |sch2_12| 93 38 95,3 94,3 92,5 91,8 2,8 25
26 | Gleis2 |sch2 13] 93 38 924 91,3 89,6 88,9 28 24
Strecke 1150 Abschnitt Biichen von Siiden bis Bahnsteig
27 | Gleis 3} sch3_1 35 8 81,7 80,0 81,7 80,0 0,0 0,0
28 | Cleis3 [ sch3 2| 35 8 84,6 829 846 82,9 0,0 0,0
29 | Gleis3 | sch3 3] 35 8 81,7 80,0 817 80,0 0,0 0,0
Strecke 1121 Abschnitt Biichen ab Bahnsteig nach Norden
30 | Gleis 4 | sch4_1 35 8- 81,7 80,0 81,7 80,0 0,0 0,0
31 | Gleis 4| sch4 2| 35 8 84,6 82,9 84,6 82,9 0,0 0,0
32 |Gleis 4| sch4 3| 35 8 81,7 80,0 81,7 80,0 0,0 0,0
Anderung der Emission durch BuG
14249.01 lap biichen bericht.docx 8. Februar 2018 LA/RM CONSULT GmbH
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Anlags: L 2016 der Gemeinde Bochen XVl
Proj.Nr.: 14248.01
A4 Larmkarten Prognose Nullfall 2025
Ad1  Limmart Schiene, Ortschaft Blchen, Miissen, Brijthen, Larmindex Loen, M 1:25.000

[ e N

32007000 32007600 32006000

T r
9005500 0ZOGGGGD | DZGGUGO0 | 22610000 32010660 4311000
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saqum
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xwill Anlage: | i 2018 der Bochen
Prej.NL.: 14240.01

Ad2 Lirmart Schiene, Ortschaft Bichen, Mlissen, Brithen Lirmindex Lugm, M 1:25.000

CRZTSIN | SG2BOM0 | Sazie00

Legende

14249.01 tap bichan bericht.docx 8. Februar 2018 LARM CONSULT GmbH
et & Falnar



Anlage: L 2018 der inde Bachen XX
Prel.Hr.; 14249.01

A 43 Lirmart Schiene, Ortschaft Biichen, Lirmindex Loen, M 1:10.000

S2000000  G2606aDU /00 | JaMO7ID0  G2oDrAOD | 00700 | 0700 | GG00000 GOS0 32006400 | Gos00OD  SENOSMOD 32500000 9200000

Fageiskaln In dB{A) Legende
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. Femrarsiry
a ]
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XX Anlage: L 2018 der Bochen
Peaj.NK.: 14240.01

Ad4 Lirmart Schiene, Orischaft Blichen, Lirmindex Lugn, M 1:10.000

Popalskala in dB(A}
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Anlaga: L kel I 2018 der Bochen XXI
: Proj.Nr.: 14249.01

A 45 Lirmart Schiene, Ortschaft Milssen und Wohnsiledlung dstlich von Miissen, LErmindex Loen, M 1:5.000

JO003000 | SO0MGO00 | SZSOA0CL | JMCA100

Q2004200 AIS0A00 DOOOM00 32004BOC

™— T
32003300 22003400

32000500 32003000 B2608700

Pageiskala In dB(A)
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00 Anlage: L 2018 der inde Bilchen
Proj.Nr.: 14249.01

A446 Lirmart Schiene, Orischaft Milssen und Wohnsiedlung Bstlich von Missen, Lirmindex Laigrt, M 1:5.000
AEA00 | SZN4900 B2004400 szan‘aa:f 22604800  SZOCATOD 02604800 BZO0AG00

32003500 5290300 A2OGOTIO 92009900 32800000 32004000 2804100

Pepalskala In dB{A)
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Anluge: L 2018 der inda Bchan X
Proj.Nr.: 14240.01

AS Obersichtslageplan ,Besonders iiberwachtes Gleis (BiG)*

T .3 Y T T T T T
32603800 32004000 3604500  J2005000 32605600 32000000
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Pageiskala In dB{A) Legende
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p+ 0 Anlage: Lar i 2018 der inde BOchen
Prej.Nr.: 14249.01

A6  (ibersichtslageplan Ruhige Gebiete

Q203500 GTUOMNG0  SCOI4G00 260000 GZAONB0D 9206000 BZBO0G00 AP0TOND G26OTSOD G7GORODD GZGOMBOD SIOOGOD SZBOBO0 S210GOD 3201000 53911000
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sawlsm wﬂI‘mo mﬂﬂw :amlmm sxnlsmo azmlnom mﬂlﬂm :mn|1'm mlﬂm m !HDIBHJO smulwm mnlnﬁno sx1lom 92’19“ m1l1 00D

1424%.01 lap bdchen bericht.docx 8. Februar 2018 LAIRM CONSULT GmbH
- it L Pobnr 241



