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1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 46 will die Gemeinde Biichen die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fur die Erweiterung der im Plangeltungsbereich angesiedelten
Kindertagesstatte zu schaffen.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die zu erwartenden schall-
schutzrechtlichen Auswirkungen des Schienen- und StraRenverkehrslarm auf den Plangel-
tungsbereich zu ermittein.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Ublicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemalf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im Stad-
tebau“, wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden wird. Ande-
rerseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrswegen an
den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®) orientieren.

In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem Schutz
der innerhalb des Plangeltungsbereiches vorhandenen oder geplanten baulichen Nutzun-
gen dienen. Die vorliegende Untersuchung enthélt die in diesem Zusammenhang erforder-
lichen Aussagen. Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage der DIN 18005, Teil 1 einschlief3lich
der im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 genannten schalltechnischen Orientierungswerte fur
die stadtebauliche Planung in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
Schv).

2. Ortliche Situation

Die in Aussicht genommene Flache liegt zwischen der Pétrauer Straf3e (L 205) und dem
Schulweg.

Nordostlich des Plangeltungsbereiches verlaufen die Bahnstrecke Hamburg — Berlin und
der Schulweg. Sudlich des Plangeltungsbereiches liegt die Potrauer Stral3e (L 205).

Die genauen ortlichen Gegebenheiten sind dem Lageplan in der Anlage A 1 zu entnehmen.
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitp lanung

3.1.1. Allgemeines

Die Bericksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 Teil 1 [6] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [7] unter Beachtung folgender Gesichts-
punkte:

* Nach 8§ 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berucksichtigen.

®* Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schéadliche Um-
welteinwirkungen unter anderem auf die ausschlie3lich oder Gberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [7] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
wlnschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgeftuhrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete MaflRnahmen (z.B. durch geeignete Geb&audeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaRnahmen (insbesondere fir Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Uber den Abwéagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BIm-
SchV [5] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV recht-
lich insoweit nicht strittig ist.

Die Beurteilungspegel der Gerédusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen geman Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquel-
len jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fur die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 1 zusammengefassten Orientierungswerte fir Beurtei-
lungspegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitrdume sind die 16 Stun-
den zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.
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Tabelle 1:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [7]

Orientierungswert nach [7]
tags nachts
Nutzungsart
Verkehr @ | Anlagen
dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhéfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

3 gilt fur Verkehrslarm;
B gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

Tabelle 2:  Immissionsgrenzwerte nach 8 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [5]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

3.1.2. Mdglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbar-
schaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instru-
mente zur Verfligung.

Von besonderer Bedeutung sind:

* die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Mal3e schutzbedirftigen
Nutzungen,

* aktive SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwénde und -wélle;

* Emissionsbeschrankungen fur Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskontingen-
tierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedirfnissen
und Eigenschaften* im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie eines ent-
sprechenden Nachweisverfahrens,
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* Maflinahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukérpern derart, dass
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabgewandten
Gebéaudeseiten hin orientiert werden,

* Vorzugsweise Anordnung der Aul3enwohnbereiche im Schutz der Gebaude,

* ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden Uber den maf3geblichen Aul3en-
larmpegel nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau (Juli 2016) [8] [9] und der Entwurfe
zu den 1. Anderungen (Januar 2017) [10] [11].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des Ge-
botes der planerischen Zuriickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der Nach-
barschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete MaRnahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

4. Verkehrslarm

4.1. Verkehrsmengen

Als mafRgebende Quellen werden folgende 6ffentliche Verkehrswege beriicksichtigt:
* Potrauer StralRe (L 205)

® Lauenburger Straf3e (L 205 /L 200)

* Zwischen den Bricken (L 205 /L 200)

®* Schulweg

* DB-Strecke Hamburg - Berlin

* DB-Strecke Buchen — Lubeck.

Um die aktuellen Verkehrsbelastungen der StraRen Poétrauer Stral3e, Lauenburger StralRe
und Zwischen den Briicken zu ermitteln, wurde auf die Stral3enverkehrszahlung aus dem
Jahr 2005 zurtickgegriffen.

Fir die Potrauer Strae wurde ein DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) von
2.460 Kfz/24h angegeben. Fir den maRgeblichen Lkw-Anteil (Kfz mit mehr als 2,8 t zulas-
sigem Gesamtgewicht, p) liegt ein Anteil von ca. 6% vor.

Bei der Lauenburger Strale wurde ein DTV von 3.524 Kfz/24h und Lkw-Anteil von 9 %
ausgewiesen.

Der DTV von Zwischen den Briicken liegt bei 10.372 Kfz/24h und der Lkw-Anteil bei 8 %
und wurde aus den Belastungen der Angrenzenden Stral3e gemittelt.

Die obigen Verkehrsbelastungen wurden auf den Prognosehorizont 2025/2030 hochge-
rechnet, wobei eine allgemeine Verkehrssteigerung von 12,5 % eingerechnet wurde, was
etwa 0,5 Prozentpunkten pro Jahr entspricht (Hochrechnungsfaktor: 1,125).
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Die derzeitigen Verkehrsbelastungen vom Schulweg konnten einer aktuellen Verkehrstech-
nischen Studie [16] entnommen werden. Die darin angegebene durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke an Werktagen (DTVw) und der Anteil der LKW/Busse stammen vom
16.07.2015. Der DTVw betragt 2.500 Kfz/24h. Der DTV liegt laut Aussage des Gutachtens
darunter. Zur sicheren Seite wurde von einem DTV in H6he des DTVw ausgegangen.

Fur die Tag/Nacht-Verkehrsverteilung vom Schulweg wurden entsprechend der Verkehrs-
technischen Studie [17] angenommen, dass 95,1 % der Fahrten tags und 4,9 % der Fahrten
nachts stattfinden. Tags betragt der LKW-Anteil 5 % und nachts 3 %.

Die Angaben fur die DB-Strecke Hamburg — Berlin und Blichen - Libeck wurden bei der
DB AG [15] erfragt (Prognosehorizont 2025). Prognosedaten flur spatere Prognosehori-
zonte liegen derzeit nicht vor.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in den Anlagen A 2.1 (Stra-
Renverkehr) und A 2.2 (Schienenverkehr).

4.2. Emissionen

4.2.1. StralRenverkehrslarm

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemafld RLS-90 [12] berech-
net. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 2.1.3

4.2.2. Schienenverkehrslarm

Die Emissionspegel fir den Schienenverkehrslarm wurden gemaR Anlage 2 der 16. BIm-
SchV [13] berechnet. Die Emissionspegel aus dem Schienenverkehr sind in der Anlage A
2.2.4 zusammengestellt.

4.3. Immissionen

4.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A [14]
auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [12] fUr den StraRenverkehrslarm und der
Anlage 2 der 16. BImSchV [13] fir den Schienenverkehrslarm. Aufgrund einer aktuellen
Gesetzesanderung (Mitte Dezember 2014) hat die Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege gemal aktueller Anlage 2 der 16. BImSchV (Stand Dezember 2014) zu er-
folgen. Die Neuerungen umfassen nicht nur den Wegfall des Schienenbonus fir Eisenbah-
nen ab 2015 bzw. fUr StraRenbahnen fir 2019 sondern auch andere Eingangsdaten zur
Berechnung der Emissionspegel sowie eine gednderte Methodik zur Ausbreitungsrech-
nung.

Es wurde mit einem Geldndemodell gerechnet. Die Dammlage der Bahnstrecke wurde be-
riicksichtigt. Insbesondere wurden die vorhandenen Larmschutzwénde an der Bahnstrecke
als Abschirmung einbezogen.
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Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden auf3erhalb des Plangeltungsbereiches sowie Reflexionen an den Ge-
baudeseiten berticksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschbelastung innerhalb des Plangeltungsbereiches erfolgt fur
das maligebende Geschoss in Form von Rasterlarmkarten.

Die in die Modellrechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larm-
quellen sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

4.3.2. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrs  larm

Zur Beurteilung von SchutzmalRnahmen im Bereich der Erdgeschosse (Aufpunkthdhe
2,8 m) und der Obergeschosse (Aufpunkthéhe: 5,6 m und 8,4 m) wurden weitere Berech-
nungen durchgefiihrt. Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage A 3.1 bis Anlage A
3.3 in Form von Rasterlarmkarten dargestellt.

Die Ausweisung ist als Gemeinbedarfsflache fiir eine Kindertagesstatte vorgesehen. Die
Nutzung der Kindertagesstatte findet lediglich im Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr) statt,
so dass sich die Beurteilung auf den Tageszeitraum beschrénkt. Da sich die Kinder nur fur
Teilzeiten des Tageszeitraums in der Kindertagesstatte aufhalten, wird fir den Schutzan-
spruch davon ausgegangen, dass dieser dem Schutzanspruch eines Mischgebiets ver-
gleichbar ist.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches errechnen sich aus Verkehrslarm Beurteilungspegel
von bis zu 63 dB(A) im Norden und bis zu 62 dB(A) im Studen. Somit wird der Orientierungs-
wert fur Mischgebiete von 60 dB(A) tags entlang des Schulwegs und entlang der P6trauer
Stral3e Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert fir Mischgebiete von 64 dB(A) tags wird im
gesamten Plangeltungsbereich eingehalten. Der Anhaltswert fir Gesundheitsgefahrdung
von 70 dB(A) tags wird nicht erreicht.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse in den Erd- sowie den Obergeschossen kdnnen
aufgrund der Bauweise durch Grundrissgestaltung (Verlegung der schitzenswerten Nut-
zungen auf die larmabgewandte Seite) oder passiven Schallschutz geschaffen werden.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von Bironutzungen und Auf-
enthaltsraumen vor Verkehrslarm ergeben sich gemaf DIN 4109 [8][9] und der Entwiirfe zu
den 1. Anderungen (Januar 2017) [10[11].

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt tiber die mal3geblichen AulRen-
larmpegel gemafl DIN 4109 und der Entwiirfe zu den 1. Anderungen. Die mafgeblichen
AulRenlarmpegel sind in der Abbildung 1 fur schutzbedirftige RAume dargestellt.
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5. Vorschlage fir Begriindung und Festsetzungen

5.1. Begrindung

Mit der 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 46 will die Gemeinde Biichen die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fur die Erweiterung der im Plangeltungsbereich angesiedelten
Kindertagesstatte zu schaffen.

Der Plangeltungsbereich liegt zwischen der Pétrauer Straf3e (L 205) und dem Schulweg.
Die Ausweisung ist als Gemeinbedarfsflache fir eine Kindertagesstatte vorgesehen. Die
Nutzung der Kindertagesstatte findet lediglich im Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr) statt,
so dass sich die Beurteilung auf den Tageszeitraum beschrénkt. Da sich die Kinder nur fur
Teilzeiten des Tageszeitraums in der Kindertagesstatte aufhalten, wird fir den Schutzan-
spruch davon ausgegangen, dass dieser dem Schutzanspruch eines Mischgebiets ver-
gleichbar ist.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die zu erwartenden schall-
schutzrechtlichen Auswirkungen aus Verkehrslarm auf den Plangeltungsbereichs aufge-
zeigt und beurteilt.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der StralRenverkehrslarm aus den mafigeblichen StraRenab-
schnitten sowie die Schienenstrecke Hamburg - Berlin und die Bahnstrecke Bichen -
Libeck berlcksichtigt. Die Stral3enbelastung der L 200 und der L 205 wurde der Verkehrs-
mengenkarte Schleswig-Holstein aus dem Jahr 2005 der Bundesanstalt fiir StralRenwesen
entnommen bzw. fur die StraRe ,Zwischen den Bricken” daraus ermittelt. Die derzeitigen
Verkehrsbelastungen vom Schulweg wurden einer aktuellen Verkehrstechnischen Studie
entnommen und auf den Prognosehorizont hochgerechnet.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte geméan 16. BImSchV (2014) auf Grundlage
der Rechenregeln der RLS-90 und der Anlage 2 der 16. BImSchV (2014) fir den Schie-
nenverkehrslarm.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches wird der Orientierungswert fiir Mischgebiete von
60 dB(A) tags entlang des Schulwegs und entlang der Potrauer Stral3e Gberschritten. Der
Immissionsgrenzwert fir Mischgebiete von 64 dB(A) tags wird im gesamten Plangeltungs-
bereich eingehalten. Der Anhaltswert fir Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) tags wird
nicht erreicht.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse in den Erd- sowie den Obergeschossen kdnnen
aufgrund der Bauweise durch Grundrissgestaltung (Verlegung der schitzenswerten Nut-
zungen auf die larmabgewandte Seite) oder passiven Schallschutz geschaffen werden.
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Abbildung 1: mafR3geblicher AuRenlarmpegel fir schutzbediirftige RAume, Mafl3stab 1:1.000
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Geman DIN 4109 (Juli 2016) und der Entwiirfe zu den 1. Anderungen (Januar 2017) erge-
ben sich Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz der Blronutzungen und
AufenthaltsrAume vor von aul3en eindringenden Gerauschen. Die Dimensionierung des
passiven Schallschutzes erfolgt tber die mafl3geblichen AuRenlarmpegel gemall DIN 4109
und der Entwiirfe zu den 1. Anderungen. Die mafRgeblichen AuRenlarmpegel sind in der
Abbildung 1 fur schutzbedurftige RAume dargestellt.

5.2. Festsetzungen

Schutz vor von auf3en eindringenden Gerduschen

Zum Schutz der Bironutzungen und Aufenthaltsraume werden fir Neu-, Um- und Ausbau-
ten die maRRgeblichen AulRenlarmpegel gemaR DIN 4109 (Juli 2016) und der Entwiirfe zu
den 1. Anderungen (Januar 2017) entsprechend der Abbildung 1 festgesetzt.

(Hinweis 1 an den Planer: Die malR3geblichen Aul3enlarmpegel sind Abbildung 1 zu entneh-
men. Diese sind entsprechend in die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes zu
Ubernehmen)

(Hinweis 2 an die Verwaltung und den Planverfasser: Die DIN-Vorschrift 4109 ist im Rah-
men des Planaufstellungsverfahrens durch die Verwaltung zur Einsicht bereitzuhalten und
hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinzuweisen).

Zur Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung des Gebaudes in den nicht nur voriiber-
gehend zum Aufenthalt von Menschen vorgesehenen Raumen sind die Anforderungen an
das resultierende Schalldamm-Mal fur das jeweilige Aul3enbauteil (einschlieRlich aller Ein-
bauten) gemaRr DIN 4109 und der Entwiirfe zu den 1. Anderungen (Januar 2017) zu ermit-
teln.

Im Rahmen der jeweiligen Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fur die Au3en-
bauteile der Geb&dude gewahlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 (Juli
2016) und der Entwirfe zu den 1. Anderungen (Januar 2017) nachzuweisen.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere An-
forderungen an den passiven Schallschutz resultieren.

Bargteheide, den 29. November 2017

erstellt durch: geprift durch:
Dipl.-Met. Miriam Sparr Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt
Projektingenieurin Geschéftsfuhrender Gesellschafter
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Anlage: Schalltechnische Stellungnahme zum Verkehrslarm auf den Plan- i
geltungsbereich der 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 46 der Ge- Proj.Nr.: 15298.01

meinde Biichen

A2 Verkehrslarm

A21 StralRenverkehrslarm

A2.1.1 Verkehrsbelastungen

Spl 1 2 3 | 4] s 6 | 7 | 8
Prognose-Nullfall
Analyse 2005/2015 2025/30
Ze|Kurzel StraRenabschnitt DTV o} Pn DTV Pt Pn
Kfz/ Kfz/
0, 0, 0, 0,
24 h % % 24 h % %
Potrauerstralle
1] strl |westlicher Teil 2.460 6,2 6,2| 2.768 6,2 6,2
2| str2 |6stlicher Tell 2.460 6,2 6,2| 2.768 6,2 6,2
Lauenburger StralRe
3| str3 | 5.143 8,1 81| 5.786 81 81
Zwischen den Briicken
4] stra | 10.372 79| 7.9 11.668 79 79
Schulweg
5| str5 | 2.500 50 3,0] 2.688 50 3,0

A2.1.2 Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-Emis-
sionspegel Lmegemal RLS-90. Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt je Stunde

bezogen.

Sp 1| 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10
Steigung/ StralRen- Geschwindig- Emissions-
StraRentyp Gefélle oberflache keiten pfgel
D Stro D v v mE
Ze g stg Stro PKW LW [ [ Lkw
Kirzel Beschreibung %  dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1| asphogo| Micht geriffelte <5 | 00 | asphait | 0,0 | 30 | 30 | 285 | 415
Gussasphalte,
Asphaltbetone und
Splitmastix-
2 | asph050 asphalt <5 0,0 asphalt 0,0 50 50 30,7 | 44,3
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v Anlage: Schalltechnische Stellungnahme zum Verkehrslarm auf den Plan-
Proj.Nr.: 15298.01 geltungsbereich der 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 46 der Ge-
meinde Bichen

A 2.1.3 Emissionspegel

sp|] 1 2 3 | 4 | sl 6] 7] s
Prognose-Nullfall 2020
mafgebliche mafgebl. Emissions-
Stral3en Basis- Verkehrs- Lkw- pegel L,
Ze ab-. L. starken Anteile m
schnitt M, M, p: p, | tags |nachts
Kfz/h % dB(A)
Potrauerstrale
1 strl asph050 | 166 30 6,2 | 6,2 | 56,6 | 49,3
2 str2 asph050 | 166 30 6,2 | 6,2 | 56,6 | 49,3

Lauenburger StralRe

3| str3 Jasphoso| 347 | 64 | 81]81] 605] 532
Zwischen den Briicken

4] stra Jasphoso] 700 | 128 [ 7,9] 79| 635 ] 56,2
Schulweg

5] st5 Jaspho3o] 160 | 16 [ 50] 30] 534 ] 426

A22 Schienenverkehr

A2.2.1 Strecke 6100 Abschnitt Bichen bis Bahnsteig Ostkopf

Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Tag Nacht [ Traktion | km/h Jkategorie] Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie]| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
65 54 GZ-E 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 25 10-22 5 10-718 5 10-Z15 2
18 12 GZ-E 120 7-725_A4 1 10-75 25 10-72 5 10-718 5 10-715 2
30 4 RV-E 160 7-Z5_A4 1 9-Z5 5

31 1 ICE 230 3-29 2

14 2 ICE 230 1-v1 2 2-V1 12

15 1 IC-E 200 7-Z5_A4 1 9-75 12

0 2 NZ/D-E 200 7-75_A4 1 9-75 12
173 76 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-  Anordnung vom 11.01.2015

Bemerkung zu Schall 03-2012:
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztigen-auRer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlage zu berucksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug

ICE = Elektrotriebzug des HGV

IC = Intercityzug

NZ/D = Nacht- oder sonstiger Fernreisezug
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Anlage: Schalltechnische Stellungnahme zum Verkehrslarm auf den Plan- Vv
geltungsbereich der 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 46 der Ge- Proj.Nr.: 15298.01
meinde Bichen

A 2.2.2 Strecke 6100 Abschnitt Bichen ab Bahnsteig

Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Tag Nacht [ Traktion km/h | kategorie| Anzahl |kategorie|] Anzahl |kategorie] Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
69 50 GZ-E 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 25 10-72 5 10-718 5 10-Z15 2
18 12 GZ-E 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 25 10-Z22 5 10-718 5 10-Z15 2
8 4 RV-ET 120 |5-Z5 A10 1

30 4 RV-E 160 7-75_A4 1 9-75 5

31 1 ICE 230 3-79 2

14 2 ICE 230 1-v1l 2 2-V1 12

15 1 IC-E 200 7-Z5_A4 1 9-75 12

0 2 NZ/D-E 200 7-725_A4 1 9-75 12

185 76 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-  Anordnung vom 11.01.2015

Bemerkung zu Schall 03-2012:
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschléage zu berticksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Gliterzug

RV = Regionalzug

ICE = Elektrotriebzug des HGV

IC = Intercityzug

NZ/D = Nacht- oder sonstiger Fernreisezug

A 2.2.3 Strecke 1121 Abschnitt Biichen ab Bahnsteig nach Norden

Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Zugart- V-max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h | kategorie | Anzahl] kategorie | Anzahl] kategorie | Anzahl| kategorie | Anzahl] kategorie | Anzahl
3 2 GZ-V 100 8_A6 1 10-Z5 25 10-Z2 5 10-Z18 5 10-Z15 2
32 6 RV-VT 100 6_A8 2
35 8 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-  Anordnung vom 11.01.2015

Bemerkung zu Schall 03-2012:
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztigen-auRer bei HGV)

Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlége zu berucksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug
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VI Anlage: Schalltechnische Stellungnahme zum Verkehrslarm auf den Plan-
Proj.Nr.: 15298.01 geltungsbereich der 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 46 der Ge-
meinde Bichen

A2.2.4 Emissionspegel

sp| 1 | 2 3 | 4 [ 5 | 6 [ 7
Prognose-Nullfall und Prognose Planfall
Emissionspegel
Ze| Streckenabschnitt Anzahl . LW'p °
Briicke
tags nachts 1ags | _nachts
dB(A)
Strecke 6100 Abschnitt Buchen bis Bahnsteig Ostkopf
1|strl |sudlich Briicke 173 76 91,0 91,1
2|str2 |Briicke 173 76 X 93,9 94,1
3|str3 |noérdlich Briicke 173 76 91,0 91,1
Strecke 6100 Abschnitt Bichen ab Bahnsteig
4|str4 |sidlich Briicke 185 76 91,1 91,3
5|str5 |Briicke 185 76 X 94,0 94,3
6|str6 |nérdlich Briicke 185 76 91,1 91,3
Strecke 1121 Abschnitt Bichen ab Bahnsteig nach Norden
7|str7 |sudlich Briicke 35 8 80,4 80,0
8|str8 |Briicke 35 8 X 83,3 82,9
9(str9 |nérdlich Briicke 35 8 80,4 80,0
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Proj.Nr.: 15298.01

A3 Verkehrslarm, Mal3stab 1:1.000

A 3.1 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthohe 2,8 m (E

schoss)
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/> 50.00dB
/> 5500dB
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VI Anlage: Schalltechnische Stellungnahme zum Verkehrslarm auf den Plan-
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meinde Bichen

A 3.2  Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 5,6 m (1 . Oberge-
schoss)

1> 5000dB
. 1> 5500dB
. 1> 60.00dB
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A 3.3  Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 8,4 m (2 . Oberge-
schoss)

1> 5000dB
. 1> 5500dB
. 1> 60.00dB
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