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Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Anderung des Flachennutzungsplans und der Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 50 will die Gemeinde Biichen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir neue Wohn-
bauflachen schaffen. Die Ausweisung ist als allgemeines Wohngebiet (WA) geplant. Der
Bebauungsplan Nr. 50 sieht weiterhin den Neubau einer Stral3e vor, die den Nussauer Weg
verlangert und eine Verbindung zur Potrauer Stral3e schafft.

Die in Aussicht genommene Flache liegt zwischen der Pétrauer Straf3e (L 205) und dem
schon vorhandenen Wohngebiet Nlssauer Weg.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die zu erwartenden schall-
schutzrechtlichen Auswirkungen des Vorhabens zu beurteilen und mdgliche Konflikte dar-
zustellen. In der vorliegenden Untersuchung werden daher folgende Konflikte bearbeitet:

+ Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraRen durch den
B-Plan-induzierten Zusatzverkehr;

e Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm.

* Schutz des Plangeltungsbereiches vor den Gerduschemissionen der Kindertages-
statte und der Schule

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Ublicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemalf Beiblatt 1 [7] zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im
Stadtebau” [6], wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden wird.
Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrswegen
an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®[3]) orientieren.

In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem Schutz
der innerhalb des Plangeltungsbereiches vorhandenen oder geplanten baulichen Nutzun-
gen dienen. Die vorliegende Untersuchung enthélt die in diesem Zusammenhang erforder-
lichen Aussagen. Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage der DIN 18005, Teil 1 einschliel3lich
der im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 genannten schalltechnischen Orientierungswerte fur
die stadtebauliche Planung in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
Schv).

Die geplante Stral3e im Plangeltungsbereich stellt einen Stralenneubau dar, so dass ge-
maf 16. BImSchV etwaige Anspriiche auf LarmschutzmaRhahmen ,,dem Grunde nach” zu
prifen sind. Diese Prifung hat nachgeordnet auf Grundlage der Ausfihrungsplanung zu
erfolgen. In der vorliegenden Untersuchung dagegen erfolgt vorab eine tberschlagige Pru-
fung, um zu erwartende LArmschutzmalRnahmen bereits in der Abwagung bericksichtigen
zu kdnnen.

Ostlich des B-Plan-Gebietes bestehen eine Kindertagesstatte und ein Schulzentrum mit
einer Gemeinschaftsschule und einer Grundschule. Es ist grundsatzlich davon auszuge-
hen, dass Kindertagesstatten und Schulen, die eher der lokalen Versorgung eines Gebietes
dienen, als sozial addquate Gerauschquelle einzustufen und somit nicht beurteilungsrele-
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vant sind. Der Gesetzgeber macht daher keine Vorgaben hinsichtlich von in der Nachbar-
schaft einzuhaltender Immissionsricht- bzw. Grenzwerte. Damit haben sie kein Konfliktpo-
tenzial und dienen nur der nachrichtlichen Erwahnung.

2. Ortliche Situation

Die neuen Wohngebietsflachen sollen zwischen der Potrauer Strale (L 205) und dem
schon vorhandenen Wohngebiet NiUssauer Weg realisiert werden. Norddstlich des Pla-
nungsgebietes in einem Abstand von ca. 160 m verlauft die Bahnstrecke Hamburg - Berlin
und 0stlich dazu die Bahnstrecke Biichen - Libeck in einem Abstand von ca. 500 m zum
Plangebiet.

Die mal3gebenden schutzbedurftigen Bebauungen aul3erhalb des Plangebiets befinden
sich in folgenden Bereichen:

* Wohnbebauung siudwestlich des Planungsgebietes an der Potrauer Stral3e (10 01 bis
10 03). Fiur dieses Gebiet existiert kein rechtskraftiger Bebauungsplan. Nach Abstim-
mung mit dem Amt Blchen [27] ist aufgrund der tatséchlichen Nutzung davon auszu-
gehen, dass die Schutzanspriiche vergleichbar folgender Gebiete einzustufen sind:
Der Immissionsort 10 01 wird als Kurgebiet (KU), die Immissionsorte 2 und 3 (10 02,
10 03) als Mischgebiet (MI) beriicksichtigt.

®* Bebauung im Sudosten an der Lauenburger Stral3e/Griner Weg (IO 04 bis 10 08).
Auch fur dieses Gebiet existiert kein rechtskréftiger Bebauungsplan. Nach Abstimmung
mit dem Amt Blchen [27] ist aufgrund der tatsachlichen Nutzung davon auszugehen,
dass die Schutzanspriiche vergleichbar folgender Gebiete einzustufen sind: Die Immis-
sionsorte 4 bis 6 (10 04, 10 05 und IO 06) werden als allgemeines Wohngebiet (WA)
und die Immissionsorte (10 07 und IO 08) als Mischgebiet (MI) berticksichtigt.

®* Bebauung im Norden am Nissauer Weg (I0 9 bis 10 16). Nach Abstimmung mit dem
Amt Bichen [27] ist aufgrund der tatséchlichen Nutzung davon auszugehen, dass die
Schutzanspriiche vergleichbar eines allgemeinen Wohngebietes (WA) bestehen.

Die genauen ortlichen Gegebenheiten sind den Lageplanen in der Anlage A 1 zu entneh-
men.
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Tabelle 1: Immissionsorte

Sp 1 2 3 4

Ze | Immissionsorte Adresse Einstufung Anzahl der
Geschosse

1 ]l001 Potrauer Stralle 3a KU 3

2 1002 Potrauer StralRe 3b Ml 1

3 1003 Potrauer Stralle 1 Ml 2

4 11004 Griner Weg 2 WA 2

5 (1005 Lauenburger Stralle 1a WA 2

6 |10 06 Lauenburger Stralle 1 WA 2

7 1007 Lauenburger Stral3e 2 Mi 1

8 |10 08 Lauenburger Stralle 3 Mi 2

9 [IO09 Nissauer Weg 12 WA 2

10 |10 10 Nissauer Weg 9 WA 2

11 1011 Nissauer Weg 11 WA 2

12 |10 12 Nissauer Weg 14 WA 1

13 |10 13 Nissauer Weg 13 WA 2

14 110 14 Nissauer Weg 16 WA 2

15 |10 15 Nissauer Weg 24 WA 2

16 |IO 16 Birkenweg 1 WA 2

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitp lanung

3.1.1. Allgemeines

Die Beriicksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der
DIN 18005 Teil 1[6] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [7] unter Beachtung folgender Ge-
sichtspunkte:

* Nach 8§ 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berucksichtigen.

®* Nach § 50 BImSchG [1] ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen unter anderem auf die ausschliel3lich oder tberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [7] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
wlnschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgeftuhrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Maflnahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
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Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaf3nahmen (insbesondere fur Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BIm-
SchV [3] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV recht-
lich insoweit nicht strittig ist.

Aufgrund neuer Erkenntnisse im Rahmen eines Austausches mit dem Innenministerium
Schleswig-Holstein bezuglich der Beurteilung der Schutzbedurftigkeit von Aul3enwohnbe-
reichen, wird die Ausdehnung des Larmschutzbereichs, innerhalb derer bauliche Anlagen
aufgrund der Uberschreitung des Tages-Orientierungswertes geschlossen auszufiihren
sind, etwas weiter gefasst. Danach sollte angestrebt werden Uberschreitung des jeweiligen
Orientierungswertes bei AuRenwohnbereichen auf maximal 3 dB(A) zu begrenzen. Im Ein-
zelfall kann jedoch geprift und abgewogen werden, ob diese Forderung angemessen ist,
insbesondere wenn fir die betroffenen Wohnungen noch andere Aufenwohnbereiche auf
larmabgewandten Seiten vorhanden bzw. mdglich sind.

Die Beurteilungspegel der Gerédusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen geman Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquel-
len jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fur die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 2 zusammengefassten Orientierungswerte fir Beurtei-
lungspegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitrdume sind die 16 Stun-
den zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Tabelle 2:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [7]

Orientierungswert nach [7]
tags nachts
Nutzungsart
Verkehr @ | Anlagen )
dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

3 gilt fur Verkehrslarm;
B gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

13004a_bericht -entwurf.docx 26. November 2015 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 26. November 2015



Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Seite 7

Nr.

50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

Tabelle 3:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-

schutzverordnung [3]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

3.1.2. Mdglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbar-
schaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instru-
mente zur Verfligung.

Von besonderer Bedeutung sind:

die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Maf3e schutzbedirftigen
Nutzungen,

aktive Schallschutzmaflnahmen wie Larmschutzwénde und -wélle;

Emissionsbeschréankungen fir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskontingen-
tierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bediirfnissen
und Eigenschaften”im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO [2] sowie eines ent-
sprechenden Nachweisverfahrens,

MalRnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukérpern derart, dass
dem stéandigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabgewandten
Gebéaudeseiten hin orientiert werden,

Vorzugsweise Anordnung der AuRenwohnbereiche im Schutz der Gebaude,

ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden durch Festsetzung von Larmpe-
gelbereichen nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [8].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des Ge-
botes der planerischen Zuriickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der Nach-
barschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete MaRnahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.
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3.2. Bau und wesentliche Anderung von Verkehrswegen

Im Rahmen von Vorhaben, die den Neubau oder die wesentliche Anderung von oOffentlichen
Strallen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen umfassen, ist
gemal 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung [3]) zu prifen, ob sich im Bereich der
angrenzenden Bebauung Anspriche auf LarmschutzmafRnahmen ,dem Grunde nach® er-
geben.

GemaR 81, Abs. (2) der 16. BImSchV ist die Anderung wesentlich, wenn

1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder
auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht
wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht
in Gewerbegebieten.

In § 2 der 16. BImSchV ist der Schutz vor Verkehrslarm geregelt:

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen,
dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tber-
schreitet (s. Tabelle 3).

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festset-
zungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AuRenbereich nach Ab-
satz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeuibt, so
ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Bei Vorliegen eines erheblichen baulichen Eingriffs leitet sich die Anspruchsberechtigung
auf Larmschutzmaflnahmen ,dem Grunde nach“ aus dem Vergleich des baulichen Nach-
her-Zustands mit dem baulichen Vorher-Zustand ab. Die larmtechnischen Berechnungen
fur den Vorher- und Nachher-Zustand sind unter Verwendung von identischen Prognose-
verkehrsbelastungen durchzufiihren. Sofern eine wesentliche Anderung vorliegt, ergeben
sich Anspriiche auf Larmschutz an den StraRenbaulasttrager bei Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte.

13004a_bericht -entwurf.docx 26. November 2015 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 26. November 2015



Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Seite 9
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

Bei der Prifung ist die Verkehrslarmschutzrichtlinie VLarmSchR 97 [9] zu beachten. Da-
nach ist zum Schutz der Nachbarschaft der sich auRerhalb des Neu- oder Ausbauabschnit-
tes anschlielRende Bereich einzubeziehen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt aus-
gehende Larm ausstrahlt.

Wahrend fur die Ermittlung des Beurteilungspegels im Ausbauabschnitt sowohl die Larm-
belastung aus dem Neu- oder Ausbauabschnitt und des sich anschlieRenden, baulich nicht
veranderten Abschnitts zugrunde gelegt wird (tatsachliche Verhaltnisse), ist fir die Ermitt-
lung des Beurteilungspegels am vorhandenen, baulich nicht gednderten Abschnitt nur die
Larmbelastung des Ausbauabschnitts maf3geblich. Es wird also rechnerisch unterstellt, auf
dem nicht geanderten Abschnitt fande kein Verkehr statt, so dass von dort auch keine Im-
missionen auf die Bebauung einwirken kdnnten, sondern nur aus dem Ausbauabschnitt.

Die Ausdehnung des Larmschutzbereiches gemafl Abschnitt 27, Absatz (1) VLarmSchR
97) ist in der Abbildung 1 dargestellt.

Abbildung 1: Darstellung des Ausstrahlungsbereiches gemaf VLarmSchR 97

b5r, 20 oy 2
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(U“m Ausstrahlungsbereich

= = | Ausbauabschnitt

I Ausbauende

3.3. Gewerbelarm/Anlagenlarm

Nach 8§ 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

* schadliche Umwelteinwirkungen durch Geréausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und

* nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.
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Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche (8 5 Abs. 1 Nr. 1 BIm-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung* am mafRgeblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet.” Die Immissionsrichtwerte sind
in der Tabelle 4 aufgefihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Fla-
chen fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fiir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind hach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedrftigkeit zu be-
urteilen.

Tabelle 4:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [3]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @

. Beurteilungspe- Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- Kurzzeitige Ge-

Bauliche gel réduschspitzen gel réauschspitzen

Nutzung Tag Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag Nacht

dB(A)

Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45 90 65 70 55 90 65
e | s | a0 | s | w | 0 | s | %0 | e
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
el I B R I R I A

@ im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder N&achten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ..."

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben AuRenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedéffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzwdir-
digen Raumes einzuhalten sind.

Es gelten die in Tabelle 5 aufgefihrten Beurteilungszeiten. Die erhdéhte Stérwirkung von
Geraduschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und
bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mitte-
lungspegel berlcksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der 6rtlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Grinden des Larmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach

1 Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist nach
Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.“
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Nummer 6 am maf3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (,Rele-

vanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fir die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Tabelle 5:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [3]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit

6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr

6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste

20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm fiihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt wer-
den, soweit dies wegen der besonderen &rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksich-
tigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

4. Verkehrslarm

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemall RLS-90 [11]
berechnet. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 2.1.4.

4.1.

Verkehrsmengen

Als mafRgebende Quellen werden folgende offentliche Verkehrswege beriicksichtigt:

* Potrauer StralRe (L 205)

* Lauenburger Straf3e (L 205 /L 200)

* Zwischen den Bricken (L 205 /L 200)

®* Nidssauer Weg

* Schulweg

* DB-Strecke Hamburg - Berlin

e DB-Strecke Biichen — Liubeck.

Um die aktuellen Verkehrsbelastungen der StraRen Poétrauer Stral3e, Lauenburger Stralle
und Zwischen den Bricken zu ermitteln, wurde auf die Stral3enverkehrszahlung aus dem

Jahr 2005 zurtickgegriffen.
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Fir die Potrauer Strae wurde ein DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) von
2.460 Kfz/24h angegeben. Fir den maRgeblichen Lkw-Anteil (Kfz mit mehr als 2,8 t zulas-
sigem Gesamtgewicht, p) liegt ein Anteil von ca. 6% vor.

Bei der Lauenburger Strale wurde ein DTV von 3.524 Kfz/24h und Lkw-Anteil von 9 %
ausgewiesen.

Der DTV von Zwischen den Briicken liegt bei 10.372 Kfz/24h und der Lkw-Anteil bei 8 %
und wurde aus den Belastungen der Angrenzenden Stral3e gemittelt.

Die obigen Verkehrsbelastungen wurden auf den Prognosehorizont 2025/2030 hochge-
rechnet, wobei eine allgemeine Verkehrssteigerung von 12,5 % eingerechnet wurde, was
etwa 0,5 Prozentpunkten pro Jahr entspricht (Hochrechnungsfaktor: 1,125).

Fiur den Nussauer Weg (Sudende, Sackgasse) wurde die Belastung anhand der vorhande-
nen Wohneinheiten und Anséatzen aktueller Fachliteratur [10] abgeschéatzt. Fur die Ver-
kehrsbelastung wurden dementsprechend ca. 8 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil von ca. 0 %
bertcksichtigt.

Die derzeitigen Verkehrsbelastungen vom Schulweg konnten einer aktuellen Verkehrstech-
nischen Studie [22] entnommen werden. Die darin angegebene durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke an Werktagen (DTVw) und der Anteil der LKW/Busse stammen vom
16.07.2015. Der DTVw betragt 2.500 Kfz/24h. Der DTV liegt laut Aussage des Gutachtens
darunter. Zur sicheren Seite wurde von einem DTV in H6he des DTVw ausgegangen.

Fur den Prognose-Planfall wird angenommen, dass der Schulweg in eine Einbahnstralle
umgewandelt wird. Die Einfahrt befindet sich am Sidende. Nach der Aussage des Ver-
kehrsgutachters [23], verbleiben noch ca. 1.250 Kfz/ Werktag. Hinzu kommt noch eine zu-
satzliche Belastung, die sich aus Fahrten mit Bezug zu den Schulen ergeben, die den
Schulweg nicht mehr auf direkten Weg verlassen kénnen. Diese werden in der Verkehrs-
technischen Studie mit 500 Kfz/ Werktag angegeben. Die Verkehrstechnische Studie gibt
den resultierenden DTVw bei heutiger Umsetzung mit 1.750 Kfz/24h an. Dieser DTVw
wurde fur den Prognosehorizont hochgerechnet, wobei eine allgemeine Verkehrssteige-
rung von 7,5 % eingerechnet wurde, was etwa 0,5 Prozentpunkten pro Jahr entspricht
(Hochrechnungsfaktor: 1,075). Zur Sicheren Seite wurde von einem DTV in Hbhe des
DTVw und dem dazugehérigen Lkw-Anteil ausgegangen.

Durch die Umwandlung des Schulweges in eine EinbahnstraRe und den im B-Plan vorge-
sehenen Neubau eines StralRenstlickes, welches den Niussauer Weg in Richtung Siden
verlangert und eine Anbindung an die Pdtrauer StralRe schafft, kommt es zu einer Verkehrs-
verlagerung. Daher wird zur sicheren Seite fir den Prognose-Planfall davon ausgegangen,
dass der im Prognose-Nullfall auf dem Schulweg Richtung Stiden verlaufende Verkehr tiber
den erweiterten Nussauer Weg (Stdende) und den Abschnitt der Pétrauer Stral3e zwischen
Schulweg und Nussauer Weg verlauft. Dem entsprechend wird hier von 1.750 Kfz/ Werktag
ausgegangen. Die Verkehre wurden fur den Prognose-Planfall hochgerechnet (Hochrech-
nungsfaktor: 1,075).
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Fir die Tag/Nacht-Verkehrsverteilung vom Schulweg und vom Nussauer Weg wurden ent-
sprechend der Verkehrstechnischen Studie [22] fur den Prognose-Nullfall und dem Prog-
nose-Planfall angenommen, dass 95,1 % der Fahrten tags und 4,9 % der Fahrten nachts
stattfinden. Tags betragt der LKW-Anteil 5 % und nachts 3 %.

Fur den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr durch das geplante Wohngebiet ist nach der Ver-
kehrstechnischen Studie [22] von 70 Kfz-Zu- und 70 Kfz-Abfahrten auszugehen. Hierfur
wird zur sicheren Seite angenommen, dass diese zu je 100% auf den angrenzenden Stra-
Ren verlaufen.

Die Angaben fur die DB-Strecke Hamburg — Berlin und Blichen - Libeck wurden bei der
DB AG [21] erfragt (Prognosehorizont 2025). Prognosedaten flur spatere Prognosehori-
zonte liegen derzeit nicht vor.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in den Anlagen A 2.1 (Stra-
Renverkehr) und A 2.2 (Schienenverkehr).

4.2. Emissionen

4.2.1. StralRenverkehrslarm

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemafld RLS-90 [11] berech-
net. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 2.1.4

4.2.2. Schienenverkehrslarm

Die Emissionspegel fur den Schienenverkehrslarm wurden geméaf SCHALL 03 [19] berech-
net. Die Emissionspegel aus dem Schienenverkehr sind in der Anlage A 2.2.4 zusammen-
gestellt.

5. Immissionen

5.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A
[20] auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [11] fur den StraBenverkehrslarm und der
SCHALL 03 [19] fur den Schienenverkehrslarm. Aufgrund einer aktuellen Gesetzesénde-
rung (Mitte Dezember 2014) hat die Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
gemalf aktueller SCHALL 03 (Stand Dezember 2014) zu erfolgen. Die Neuerungen umfas-
sen nicht nur den Wegfall des Schienenbonus fir Eisenbahnen ab 2015 bzw. fir Stral3en-
bahnen fiir 2019 sondern auch andere Eingangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel
sowie eine gednderte Methodik zur Ausbreitungsrechnung.
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Es wurde mit einem Gel&dndemodell gerechnet. Die Dammlage der Bahnstrecke wurde be-
riicksichtigt. Insbesondere wurden die vorhandenen Larmschutzwénde an der Bahnstrecke
als Abschirmung einbezogen.

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden auf3erhalb des Plangeltungsbereiches sowie Reflexionen an den Ge-
baudeseiten berticksichtigt.

Die Berechnung der Geréauschbelastung innerhalb des Plangeltungsbereiches erfolgt fur
das maRRgebende Geschoss in Form von Rasterlarmkarten. Zur Beurteilung der vom Ver-
kehr auf offentlichen StrafRen in der Umgebung hervorgerufenen Geréduschimmissionen
wurden Beurteilungspegel an exemplarischen Immissionsorten auf3erhalb des Plangel-
tungsbereiches berechnet. Die Lage der Immissionsorte ist in der Anlage A 1 dargestellt.

Die in die Modellrechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larm-
quellen sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

5.2. Schutz des Plangeltungsbereiches

5.2.1. StralRenverkehrslarm

Der Plangeltungsbereich ist mafRgebend durch StraRenverkehrslarm belastet. Aus dem
Stral3enverkehrslarm ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 67 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete gemal Beiblatt 1 zur
DIN 18005, Teil 1 von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden tags und nachts groR3fla-
chig entlang der StrafRen tberschritten. Auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts werden entlang der StralRen Gberschritten. Im nérd-
lichen Bereich der Nissauer Weg wird der Immissionsgrenzwert ab den Baugrenzen ein-
gehalten. Im Bereich der Potrauer StralRe verbreitert sich der Bereich der Grenzwertlber-
schreitungen. Diese liegen nun auch im Bereich der Baugrenzen. Nachts vergrof3ert sich
die Flache mit Immissionsgrenzwertiiberschreitungen leicht (vgl. Anlagen A 3.1.1 und
A 3.1.2).

5.2.2. Schienenverkehrslarm

Aus dem Schienenverkehr ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 59 dB(A) tags und
57 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete gemal Beiblatt 1 zur
DIN 18005, Teil 1 von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden tags grof3flachig und
nachts ganzflachig Gberschritten. Fur den Schienenverkehr liegen tags die Bereiche ohne
Uberschreitungen der Orientierungswerte im Siiden des Planungsgebietes. Uberschreitun-
gen finden hier in etwa 2/3 des Gebietes statt. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts wird tags im gesamten Planungsgebiet eingehalten.
Die Orientierungs- und Immissionsgrenzwerte werden nachts im gesamten Gebiet Uber-
schritten (vgl. Anlagen A 3.2.1 und A 3.2.2).
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5.2.3. Gesamtverkehrslarm

5.2.3.1. Schutz ebenerdige Aul3enwohnbereiche

Zur Beurteilung der Gerduschbelastung im Bereich der ebenerdigen AuRenwohnbereiche
wurden Berechnungen fir eine Aufpunkthéhe von 2,0 m durchgefiihrt.

Die ermittelten Beurteilungspegel sind in der Anlage A 3.3.1 und A 3.3.2 in Form von Ras-
terlarmkarten dargestellt.

Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:

* Ohne Bertcksichtigung von aktivem Larmschutz sind im stralRennahen Bereich Beur-
teilungspegel von bis zu 64 dB(A) am Nussauer Weg und 67 dB(A) Potrauer Stral3e zu
erwarten. Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete gemalR Beiblatt 1 zur
DIN 18005, Teil 1 von 55 dB(A) tags wird nur auf einem bis zu 30 m breiten und
ca. 100 m langen Streifen entlang der Ostgrenze des Planungsgebietes mit einem
25 m Abstand zur Nordgrenze eingehalten. Uberschreitungen des Orientierungswertes
um mehr als 3 dB(A) sind in einem Abstand von ca. 15 m zur Stral3enmitte NUssauer
Weg und im stdlichen Bereich bis zu 23 m von der Stralenmitte P6trauer Stral3e zu
erwarten.

* Unter Bertcksichtigung eines Larmschutzwalles entlang der Westseite des geplanten
Wohngebiets, zwischen Bebauungsgrenze und Nissauer Weg, mit einer Hohe von
2,0 m und einer Kronenbreite von 0,5 m lasst sich im Hinblick auf die Schutzbedurftig-
keit fur ebenerdige Auenwohnbereiche (Terrassen, Loggien) festhalten, dass der Ori-
entierungswert flr allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags im Plangebiet und somit
in den Bereichen der geplanten Bebauung Uberwiegend, insbesondere aber fur die
Baugrenzen fir die allgemeinen Wohngebiete 1 bis 3 (WAL bis WA3), um weniger als
3 dB(A) uberschritten wird, so dass der Mindestanforderung von maximal 58 dB(A) tags
entsprochen wird.

Im Bereich des Niussauer Weges wird der Orientierungswert noch in einem Abstand
von 9 m in den durch den Wall vollstandig geschitzten Bereichen und in 13 m an den
ungeschutzten Bereichen um mehr als 3 dB(A) Uberschritten.

An der Potrauer StralRe reichen die Uberschreitungen gemessen von der Mitte der
Stral3e bis 29 m in das Planungsgebiet hinein. Auf diesen Bereich hat der Larmschutz-
wall keine Auswirkungen. Wirkungsvoller aktiver Larmschutz ist entlang der Pétrauer
Stral3e aufgrund der Grundsttickszufahrten nicht moglich.

Auf allen Grundstlicken gibt es jedoch Bereiche, wo der Orientierungswert um weniger als
3 dB(A) uberschritten wird. Diese Bereiche kdnnen als ebenerdige AuRenwohnbereiche
genutzt werden. Fir die Grundstiicke entlang der Pétrauer StrafRe sollten die ebenerdigen
AulRenwohnbereiche auf der stralRenabgewandten Gebaudeseite angeordnet werden.

Die Ausfuihrung von nicht beheizten Wintergarten / Loggien ist Uberall zulassig.
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Zudem kann im Rahmen einer Einzelfallpriifung fur ein konkretes Bauvorhaben gepriift wer-
den, ob mit Abschirmungen an den der Stral3en zugewandten Seiten Terrassen die Anfor-
derungen an hinreichenden Schallschutz ggf. erflllt werden. Daher wird empfohlen, den
Einzelnachweis in die Festsetzungen aufzunehmen.

5.2.3.2. Schutz der Erd- und Obergeschosse

Zur Beurteilung von SchutzmalRnahmen im Bereich der Erdgeschosse (Aufpunkthdhe
2,8 m) und der Obergeschosse (Aufpunkthéhe: 5,6 m und 8,4 m) wurden weitere Berech-
nungen durchgefiihrt. Die Berechnungen wurden ohne aktiven LaArmschutz durchgefihrt.
Eine Larmminderung durch aktiven Larmschutz ware insbesondere im Erdgeschoss mog-
lich. Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage A 3.3.3 bis Anlage A 3.3.8 in Form von
Rasterlarmkarten dargestellit.

Fur das Erdgeschoss zeigt sich, dass bis auf einen Streifen mit einer Lange von 44 m und
einer durchschnittlichen Breite von ca. 8 m an der Ostgrenze im gesamten Plangebiet der
Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete tags von 55 dB(A) tberschritten wird. Der
Immissionsgrenzwert fir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags wird ab einem Ab-
stand von bis zu 11 m von der Stral3enmitte Nussauer Weg und im Suden ab einem Ab-
stand von bis zu 26 m zur StralRenmitte der Potrauer Straf3e und von bis zu 30 m zur Mitte
der Kreuzung Nussauer Weg - Potrauer Stral3e eingehalten. Im Nachtabschnitt werden
sowohl der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) nachts als auch
der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) im gesamten Plangeltungsbereich tiberschritten.

Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) fur das maRgebende
2. Obergeschoss (Aufpunkthohe 8,4 m) wird im gesamten Plangebiet Gberschritten. Der
Immissionsgrenzwert fir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags wird ab einem Ab-
stand von 16 m von Nussauer Weg, einem Abstand von 39 m von der Potrauer Straf3e und
einem Abstand von der Kreuzung NiUssauer Weg — Potrauer StrafRe von 46 m im Plangebiet
eingehalten. Auch hier werden im Nachtabschnitt sowohl der entsprechende Orientierungs-
wert fr allgemeine Wohngebiete als auch der Immissionsgrenzwert im gesamten Plangel-
tungsbereich Uberschritten.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse in den Erd- sowie den Obergeschossen kénnen
aufgrund der Bauweise durch Grundrissgestaltung (Verlegung der schiitzenswerten Nut-
zungen auf die larmabgewandte Seite), Abriicken der Baugrenze oder passiven Schall-
schutz geschaffen werden.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von Biro- und Wohnnutzun-
gen vor Verkehrslarm ergeben sich gemafd DIN 4109. Die Dimensionierung des passiven
Schallschutzes erfolgt durch Festsetzung von Larmpegelbereichen geman DIN 4109.

Die Larmpegelbereiche werden nach DIN 4109 [8], Ziffer 5.5 ermittelt. Der maf3gebliche
AulRenlarmpegel fur den Verkehrslarm ergibt sich aus dem um 3 dB(A)? erhéhten Beurtei-
lungspegel tags. Berechnungsgrundlage bilden die Verkehrsbelastungen im Prognose-

2 Zuschlag zur Berucksichtigung der Abhéngigkeit der Schallddmmung von Fenstern vom Einfallswinkel des
Schalls (Messung der akustischen Eigenschaften der Fenster im Priifstand bei diffusem Schallfeld = ge-
richteter Schalleinfall bei Stral3enverkehrslarm)
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Planfall (2025/30). Die Abgrenzung der Larmpegelbereiche aus Verkehrslarm sind im Plan
in Anlage A 5 dargestellt.

Fur den Plangeltungsbereich wird davon abweichend der mafRRgebliche Aul3enlarmpegel
nach folgendem Ansatz gebildet:

Malgeblicher AuRenl&armpegel = Beurteilungspegel tags + 3 dB(A) + 5 dB(A).

Die Summierung von weiteren 5 dB(A) berticksichtigt dabei, dass die Larmbelastung in der
Nacht bedingt durch den Schienenverkehr etwa so hoch wie am Tag ausféllt.

Zum Schutz der Nachtruhe sind flir Schlaf- und Kinderzimmer schallgedammte Liftungen
vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere, nach den all-
gemein anerkannten Regeln der Technik geeigneten Weise sichergestellt werden kann.

5.3.  Verkehrslarm aulR3erhalb des Plangeltungsbereich s

Zur Beurteilung der vom Verkehr auf 6ffentlichen Straf3en in der Umgebung hervorgerufe-
nen Gerauschimmissionen wurden fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall an
den in der Tabelle 1 dargestellten exemplarischen Immissionsorten auf3erhalb des Plangel-
tungsbereiches die Beurteilungspegel fiir den Tages- und Nachtabschnitt getrennt berech-
net. Die Ergebnisse werden in Tabelle 6 und Tabelle 7 gezeigt.

Die Veranderungen sind maf3geblich durch den Neubau der Verlangerung des NuUssauer
Wegs und der damit verbundenen Verkehrsverlagerung durch die SchlieRung der Schul-
stralRe bedingt. Der Zusatzverkehr durch das geplante Wohngebiet ist demgegeniber von
untergeordneter Bedeutung, wurde allerdings ebenfalls im Prognose-Planfall eingerechnet.

Im Bereich der Potrauer StralRe und der Lauenburger StrafRe (Immissionsorte 10 01 bis
IO 08) liegen die Beurteilungspegel des Stral3enverkehrslarms im Prognose-Nullfall zwi-
schen etwa 55 dB(A) und 65 dB(A) tags bzw. 48 dB(A) und 57 dB(A) nachts, im Prognose-
Planfall zwischen etwa 57 dB(A) und 65 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) und 58 dB(A) nachts.
Die jeweiligen Immissionsgrenzwerte werden im Prognose-Planfall tags zum groten Teil
(Ausnahmen bilden lediglich 10 02, 10 03 und IO 04) und nachts an allen Immissionsorten
Uberschritten. Jedoch liegen die Zunahmen vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall
bei bis zu 2,4 dB(A) tags und 2,3 dB(A) nachts und somit unterhalb der Erheblichkeits-
schwelle von 3 dB(A). Diese Veranderungen sind somit nicht beurteilungsrelevant.

Erganzend wurde an diesen Immissionsorten geprft, ob durch die Gesamtverkehrslarmsi-
tuation (StralRen- und Schienenlarm) die Anhaltswerte flr Gesundheitsgefahrdung von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschritten werden. Es zeigt sich, dass tags keine
Beurteilungspegel von 70 dB(A) und mehr erreicht werden. Nachts werden Beurteilungspe-
gel von 60 dB(A) jedoch an folgenden Immissionspunkten im Prognose-Planfall erstmalig
oder weitergehend tberschritten: 10 05 1.0G, 10 06 1.0G, 10 07 und IO 08. Da die Pegel-
zunahmen von Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall jedoch unter der Wahrnehmbar-
keitsschwelle von 1 dB(A) liegen, sind die Zunahmen nicht weiter beurteilungsrelevant.

An den Immissionsorten am Nussauer Weg (10 09 bis 10 16) liegen die Beurteilungspegel
des StraRenverkehrslarms im Prognose-Nullfall zwischen etwa 37 dB(A) und 52 dB(A) tags
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bzw. 29 dB(A) und 41 dB(A) nachts, im Prognose-Planfall zwischen etwa 54 dB(A) und
59 dB(A) tags bzw. 43 dB(A) und 48 dB(A) nachts. Die Immissionsgrenzwerte fur allge-
meine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts werden im Prognose-Planfall
eingehalten. Die Zunahmen vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall liegen mit min-
destens 5,1 dB(A) tags und nachts tberall deutlich oberhalb der Erheblichkeitsschwelle von
3 dB(A), da die Immissionsgrenzwerte jedoch eingehalten werden sind die Zunahmen ver-
tretbar. Die Anhaltswerte fir Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts werden vom Gesamtverkehrslarm (Straf3en und Schienenlarm) weder erreicht noch
Uberschritten.

Fur den Neubau der Fortfihrung des Nissauer Wegs ist voraussichtlich im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung ergénzend eine Untersuchung nach der 16. BImSchV erforderlich.
Den vorliegenden Ergebnissen entsprechend ist jedoch davon aus zu gehen, dass sich
hieraus fur die vorhandene Bebauung keine Anspriiche auf Larmschutz ergeben.
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Tabelle 6: Beurteilungspegel aus StraRenverkehrslarm

Sp 1 [ 2 | 3 ] 4 ] 5 6 [ 7 | 8 | 9 [ 10 | 11
Immissionsort Beurteilungspegel StraRenverkehrslarm
Immissions- Prognose- Prognose-
Ze Zunahmen
grenzwert Nullfall Planfall
. Ge-
Nr. Gebiet
tags |nachts [schoss || tags pachts [ftags njchts Ags  ndchts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 1001 KU 57 47 EG 64,5 57,2 64,7 57,4 0,2 0,2
2 1001 KU 57 47 1.0G 63,6 56,3 63,8 56,5 0,2 0,2
3 1001 KU 57 47 20G || 62,5 55,2 62,8 55,5 0,3 0,3
4 10 02 Ml 64 54 1.0G 62,4 55,1 62,6 55,3 0,2 0,2
5 10 03 Ml 64 54 EG 61,1 53,8 62,0 54,6 0,9 0,8
6 10 03 Ml 64 54 1.0G 61,0 53,7 62,1 54,6 11 0,9
7 10 04 WA 59 49 EG 54,8 47,4 57,1 49,7 23 23
8 10 04 WA 59 49 1.0G || 56,6 49,2 58,9 51,5 2,3 2,3
9 10 05 WA 59 49 EG 61,7 54,4 64,1 56,6 2,4 2,2
10 10 05 WA 59 49 1.0G 61,7 54,4 64,0 56,6 2,3 2,2
11 10 06 WA 59 49 EG 60,5 53,1 62,8 55,3 23 2,2
12 10 06 WA 59 49 1.0G 61,2 53,8 63,5 56,0 2,3 2,2
13 10 07 Ml 64 54 1.0G 62,8 55,4 65,0 57,6 2,2 2,2
14 10 08 Ml 64 54 1.0G 63,1 55,7 65,2 57,8 2,1 2,1
15 10 08 Ml 64 54 2.0G 63,0 55,6 65,0 57,6 2,0 2,0
16 10 09 WA 59 49 EG 41,2 33,7 54,1 43,6 12,9 9,9
17 10 09 WA 59 49 1.0G 42,1 34,5 54,7 44,2 12,6 9,7
18 10 10 WA 59 49 EG 42,9 34,7 55,9 45,3 13,0 10,6
19 10 10 WA 59 49 1.0G 43,4 35,1 56,0 45,4 12,6 10,3
20 1011 WA 59 49 EG 42,4 34,2 55,6 45,1 13,2 10,9
21 1011 WA 59 49 1.0G 43,2 34,9 55,8 45,3 12,6 10,4
22 10 12 WA 59 49 EG 40,8 33,1 53,9 43,3 13,1 10,2
23 1013 WA 59 49 EG 43,0 34,4 55,6 45,0 12,6 10,6
24 10 13 WA 59 49 1.0G 44,0 35,5 55,9 45,4 11,9 9,9
25 10 14 WA 59 49 EG 38,3 30,8 58,8 48,0 20,5 17,2
26 10 14 WA 59 49 1.0G 40,7 32,7 58,4 47,6 17,7 14,9
27 1015 WA 59 49 EG 37,3 29,1 56,9 46,1 19,6 17,0
28 1015 WA 59 49 1.0G 40,9 32,4 57,0 46,3 16,1 13,9
29 10 16 WA 59 49 EG 50,6 40,0 56,6 45,9 6,0 59
30 10 16 WA 59 49 1.0G 51,5 40,9 56,7 46,0 5,2 51
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Tabelle 7:  Beurteilungspegel Gesamtverkehr (Schiene und Strafie)

Sp 1 [ 2 | 3 ] 4 ] 5 6 [ 7 | 8 | 9 [ 10 | 11
Immissionsort Beurteilungspegel Gesamtverkehrslarm
Immissions- Prognose- Prognose- Zunahmen
Ze . Ge-
Nr. Gebiet | tags [nachts schoss |l tags [ nachts |[ tags [nachts |[ tags [ nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 10 01 KU 57 47 EG 64,5 57,3 64,7 57,5 0,2 0,2
2 1001 KU 57 47 1.0G 63,6 56,6 63,8 56,8 0,2 0,2
3 1001 KU 57 47 2.0G 62,6 55,8 62,8 56,0 0,2 0,2
4 10 02 Ml 64 54 1.0G 62,5 55,7 62,7 55,9 0,2 0,2
5 10 03 MI 64 54 EG 61,6 56,0 62,4 56,5 0,8 0,5
6 10 03 Ml 64 54 1.0G 61,6 56,3 62,5 56,8 0,9 0,5
7 10 04 WA 59 49 EG 56,5 53,2 58,2 53,9 1,7 0,7
8 10 04 WA 59 49 1.0G || 58,2 55,0 60,0 55,7 1,8 0,7
9 10 05 WA 59 49 EG 62,9 58,8 64,8 59,8 1,9 1,0
10 10 05 WA 59 49 1.0G 63,3 59,9 65,0 60,6 1,7 0,7
11 10 06 WA 59 49 EG 61,9 58,3 63,7 59,1 1,8 0,8
12 10 06 WA 59 49 1.0G 62,9 59,8 64,6 60,5 1,7 0,7
13 10 07 MI 64 54 1.0G 64,5 61,3 66,1 62,0 1,6 0,7
14 10 08 MI 64 54 1.0G 65,1 62,1 66,5 62,7 1,4 0,6
15 10 08 MI 64 54 2.0G 65,9 63,8 67,0 64,1 1,1 0,3
16 10 09 WA 59 49 EG 46,0 44,9 54,5 47,2 8,5 2,3
17 10 09 WA 59 49 1.0G 47,2 46,3 55,2 48,2 8,0 1,9
18 10 10 WA 59 49 EG 54,1 54,2 57,9 54,7 3,8 0,5
19 10 10 WA 59 49 1.0G 55,7 55,9 58,7 56,2 3,0 0,3
20 1011 WA 59 49 EG 53,9 54,0 57,7 54,5 3,8 0,5
21 1011 WA 59 49 1.0G 55,7 55,9 58,7 56,3 3,0 0,4
22 10 12 WA 59 49 EG 47,1 46,4 54,5 48,0 7,4 1,6
23 10 13 WA 59 49 EG 54,8 54,9 58,1 55,3 3,3 0,4
24 10 13 WA 59 49 1.0G 56,7 56,9 59,2 57,2 2,5 0,3
25 10 14 WA 59 49 EG 44,1 43,3 58,9 49,2 14,8 5,9
26 10 14 WA 59 49 1.0G 47,1 46,6 58,6 50,1 11,5 3,5
27 10 15 WA 59 49 EG 44,3 43,8 57,0 48,1 12,7 4.3
28 10 15 WA 59 49 1.0G 48,6 48,3 57,5 50,4 8,9 2,1
29 10 16 WA 59 49 EG 54,7 53,2 58,1 53,7 3.4 0,5
30 10 16 WA 59 49 1.0G 56,3 55,1 58,8 55,5 2,5 0,4

6. Kindertagesstatte und Schulzentrum

6.1. Betriebsbeschreibung

Ostlich des B-Plan-Gebietes bestehen eine Kindertagesstatte (KiTa) und ein Schulzentrum
mit einer Gemeinschaftsschule und einer Grundschule. Es ist grundsétzlich davon auszu-
gehen, dass KiTa und Schulen, die eher der lokalen Versorgung eines Gebietes dienen, als
sozial adaquate Gerduschquelle einzustufen und somit nicht beurteilungsrelevant sind. Der
Gesetzgeber macht daher keine Vorgaben hinsichtlich von in der Nachbarschaft einzuhal-
tender Immissionsricht- bzw. Grenzwerte.

Die im Rahmen der Bauleitplanung heranzuziehende DIN 18005 Teil 1 [6] verweist hinsicht-
lich der Beurteilung von ,Anlagengerauschen/Gewerbelarm” auf die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm [4]).
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Die TA Larm schlief3t jedoch ,Anlagen fir soziale Zwecke" explizit aus ihrem Geltungsbe-
reich aus. In Ermangelung einer geeigneteren Beurteilungsgrundlage kann die TA Larm
jedoch, ohne dass die Immissionsrichtwerte rechtlich bindende Wirkung entfalten, hinsicht-
lich der Beurteilung der von konkreten VVorhaben verursachten Immissionen als antizipiertes
Sachverstandigengutachten herangezogen werden (orientierender Vergleich).

In der KiTa werden derzeit 45 Kinder, aufgeteilt in 15 Krippen- und 30 Elementarkinder,
durch insgesamt 11 Mitarbeiter betreut. Die KiTa soll ausgebaut werden. Nach aktuellem
Planungsstand der Erweiterung sollen weitere 40 Kinder und 10 Mitarbeiter hinzukommen.
Da das Verhaltnis von Krippen- zu Elementarkindern etwa gleich bleiben soll, wurde ange-
nommen, dass es sich um 10 Krippen- und 30 Elementarkinder handelt.

Die Abschatzung der Verkehre durch die KiTa erfolgt anhand der Anzahl der zu betreuen-
den Kinder. Es wird davon ausgegangen, dass samtliche Kinder von den Eltern mit dem
Pkw gebracht und abgeholt werden (2 An- und Abfahrten pro Kind), sowie alle Mitarbeiter
mit dem Pkw an- und abfahren (1 An- und Abfahrt pro Person). Dies fuhrt in Summe zu
einer Verkehrsstarke von 382 Pkw-Bewegungen pro Tag, wovon zur sicheren Seite 126
Fahrten innerhalb der Ruhezeiten angesetzt werden.

Die Lebensmittelanlieferung der KiTa erfolgt mittels Handwagen von der Schulmensa. Der
entstehende Larm ist zu vernachlassigen.

Das Schulzentrum besteht aus einer Gemeinschaftsschule mit Oberstufe mit 832 Schilern
und 56 Lehrkraften und einer Grundschule mit 404 Schiilern und 27 Lehrkraften. Des Wei-
teren verfugt das Schulzentrum noch Uber 35 weitere Mitarbeiter (Hausmeister, Reinigungs-
krafte, Schulsekretariate, usw.).

Bei der Abschéatzung der Bewegungen auf den drei Schulparkplatzen wurde zur sicheren
Seite davon ausgegangen, dass auf jedem Stellplatz 3 An- und Abfahrten stattfinden. Dar-
aus ergeben sich 564 Bewegungen am Tag, wovon 56 Fahrten zur sicheren Seite innerhalb
der Ruhezeiten angesetzt werden.

Fur die Lebensmittelanlieferung des Schulzentrums wird davon ausgegangen, dass diese
ausschlieR3lich im Tageszeitraum mit einem Lkw < 7,5 t mit dieselbetriebenem Kiihlaggregat
erfolgt. Die Anlieferung erfolgt dreimal wdchentlich. Fir die Entladung mittels Rollcontainer
wurde eine Anzahl von 8 Containern angenommen. Die Anlieferung erfolgt vom Schulweg
aus.

Fur den Busbahnhof ergeben sich 70 An- und Abfahrten pro Tag, wobei 7 Fahrten innerhalb
der Ruhezeiten stattfinden.
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6.2. Emissionen

Die mal3geblichen Emissionsquellen auf den Grundstiicken der KiTa und des Schulzent-
rums sind gegeben durch:

*  Bus- Fahrten auf dem Betriebsgrundstiick;

* Stellplatzgerausche (Turenschlagen, Motorstarten, etc.);
e Lkw-Parken im Bereich der Ladezonen;

* Lkw-Kuhlaggregate;

* Entladegerdusche;

® Gerausche Kinder auf Au3enflachen.

Alle weiteren Quellen sind gegeniber den oben genannten nicht pegelbestimmend und
werden daher vernachlassigt.

Fur die Bus-Fahrten wird ein aktueller Bericht der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt
[13] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Wegstrecke von 1 Meter wird
dementsprechend von einem Schallleistungs-Beurteilungspegel von 63 dB(A) ausgegan-
gen.

Die Ermittlung der Geréusche durch die Stellplatzanlage erfolgte gemalf der aktuellen Fas-
sung der Parkplatzlarmstudie [12]. Bei der Quellenmodellierung fur die Pkw-Stellplatze
wurde das zusammengefasste Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 verwendet. Bei der Quellen-
modellierung fur den Busbahnhof wurde das getrennte Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 ver-
wendet.

Die durch die Ladevorgange des Lkw mit den Gltern entstehenden Gerduschbelastungen
wurden mit der Ladeldrmstudie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [14]
ermittelt. Dabei wurde der Ansatz fir Rollcontainer tber die fahrzeugeigene Ladebordwand
angenommen. Bei 16 Vorgangen (Entladung 8 volle Rollcontainer und Beladung 8 leere
Rollcontainer) pro Beladung ergibt sich ein Schallleistungspegel von 90 dB(A).

Fur die Rollgerausche der Rollcontainer auf dem Weg vom Lkw zum Geb&udeeingang der
Ansatz fur Rollgerdusche auf dem Wagenboden der Ladelarmstudie verwendet [14]. Fur
8 Vorgange ergibt sich demnach ein Schallleistungspegel von 87 dB(A).

Hinsichtlich der dieselbetriebenen Kiihlaggregate von Kihl-Lkw wird gemaf3 Parkplatzlarm-
studie von einem Schallleistungspegel von 97 dB(A) und einer Laufzeit von 15 Minuten je
Stunde ausgegangen.

Die Ermittlung der zu erwartenden Beurteilungspegel im Umfeld der Freiflachen erfolgt
durch Verwendung des Ansatzes fur ,Kinderschreien* geman VDI-Richtlinie 3770 [18]. Zur
Einbeziehung der gerauschintensiven Spielaktivitdten auf den AulRenflachen der Kinderta-
gesstatte wird angenommen, dass die gerauschintensive Teilzeit im Tagesabschnitt zwi-
schen 7:00 und 20:00 Uhr 5 Stunden betragt. Hierbei wird in Ansatz gebracht, dass 50%
der Elementarkinder und 25% der Krippenkinder durchgéngig larmen bzw. schreien.
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Fur die Schulhofe wurden die gleichen Anséatze herangezogen. Hier betragt die gerdusch-
intensive Teilzeit im Tagesabschnitt zwischen 7:00 und 20:00 Uhr 1 Stunde.

6.3. Immissionen
6.3.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A [20]
auf Grundlage des in der TA Larm [4] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrechnung
eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmguellen sind aus der Anlage
A 1 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden bertcksichtigt:

* die Abschirmwirkung von vorhandenen und geplanten Gebauden sowie Reflexionen
an den Gebaudeseiten;

* Quellenhéhen gemal Abschnitt 6.3.2;
* Orographie.

Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung wurde ge-
mal dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [16] ermittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
beglnstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation®). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemafld TA Larm eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613
Teil 2 [16] zu berticksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens von
Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel darstellt.
Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde zur sicheren Seite auf die Berticksichti-
gung der meteorologischen Korrektur verzichtet.

6.3.2. Quellenmodellierung

Die Parkvorgénge sowie die Ladearbeiten werden als Flachenschallquellen bertcksichtigt.
Die Fahrgerausche auf dem Busbahnhof werden als Linienquellen modelliert. Die Lkw-KUh-
lung wird als Punktquelle dargestellt. Die Lage der Quellen kann der Anlage A 1.3 entnom-
men werden.

Die Emissionshdhen betragen:

* Pkw-Stellplatzanlage: 0,5 m Uber Gelande;
e Lkw-Parken: 1,0 m Uber Gelande;
*  Busbahnhof: 1,0 m Uber Geléande;
* Fahrgerausche Busbahnhof 1,0 m Uber Gelande;
®* Ladegerausche: 1,0 m Uber Gelande;
* Lkw-Kuhlaggregate: 3,5 m Uber Gelande;
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* AuRenspielflache KiTa: 1,2 m Uber Gelénde;
* Aulenspielflachen Schule: 1,5 m Uber Gelande.

6.3.3. Immissionsorte und Beurteilungspegel

Die Berechnungen werden als Rasterkarten tGber dem Gebiet des B-Planes in 2,8 m, 5,6 m,
und 8,4 m im Anhang A 4.5 dargestellt.

Zur Beurteilung der zu erwartenden Larmsituation wurden die Beurteilungspegel tags be-
rechnet. Mal3gebend ist der Einwirkungsbereich an der ¢stlichen Grenze des Plangebietes
auf der Hohe der KiTa. Nachts sind durch die KiTa und das Schulzentrum keine Geréu-
schimmissionen zu erwarten.

Die Pegel liegen allesamt unterhalb der Anhaltswerte flr Gesundheitsgeféahrdung tags von
70 dB(A). In einem Abstand von maximal 30 m zu der Aul3enspielflache der KiTa wird der
Immissionsrichtwert tags fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tberschritten. Der Im-
missionsrichtwert kann hier teilweise auf den Bebauungsgrenzen nicht eingehalten werden.
Die hochsten Werte treten in der Aufpunkthéhe von 2,8 m auf und nehmen im Bereich der
KiTa mit der Hohe ab. Im sidlichen Bereich der Ostgrenze des Planungsbereiches werden
die Pegel hingegen hoher. In einer Aufpunkthéhe von 8,4 m gibt es einen 6 m breiten Strei-
fen in dem der Immissionsrichtwert tags von 55 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete Uber-
schritten wird.

6.4. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemafd TA Larm [4] zur vorhandenen Wohn-
bebauung zu prifen, wurden die erforderlichen Mindestabstande abgeschatzt, die zur Ein-
haltung der maximal zulédssigen Spitzenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden
nicht bertcksichtigt.

Folgende maligebende Vorgange sind von Interesse:

*  Pkw-Stellplatzlarm (Turen-/ KofferraumschlieR3en);

* Beschleunigte Lkw-Abfahrt bzw. Vorbeifahrt;

* Ladegerausche auf dem Betriebsgrundstiick (Ladezone);
* Kinderschreien.

Alle weiteren Quellen haben niedrigere Schallleistungspegel und/oder sind von den Immis-
sionsorten hinreichend weit entfernt, so dass sie bzgl. der Spitzenpegel vernachlassigt wer-
den kénnen. Die erforderlichen Mindestabstande zur Einhaltung des zulassigen Spitzenpe-
gels sind in der Tabelle 8 zusammengestellt.

Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstande tags zu den Bebauungsgrenzen nur flr
sehr lautes Schreien teilweise nicht eingehalten, so dass dem Spitzenpegelkriterium der TA
Larm hierflr nicht entsprochen wird. Im Nachtzeitraum gibt es keine Gerauschquellen im
Bereich des Schulzentrums und der KiTa.
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Tabelle 8:  Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zulassigen Spitzenpegel

Schall- Mindestabstand [m]
Vorgang leistungs- WAD Ml D
pegel
[AB(A)] tags |nachts | tags |nachts
Ladegerausche 1202 23 —9) 13 —9)
Beschleunigte Lkw-Ab- 10459 3 ) <1 )
fahrt
TUre_n-/ Kofferraum- 9959 <1 ) <1 )
schlie3en ’
Beschleunigte Pkw- 3 ) )
Abfahrt 925 <1 <1
Sehr lauter Schrei 115 13 -5 7 -5

D Zulassiger Spitzenpegel (WA): 85 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts; (MI): 90 dB(A) tags, 65 dB(A) nachts;
2 Schatzung zur sicheren Seite;

3 GemaR Parkplatzlarmstudie [12];

4 GemaR Studie Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie [14]];

®  keine Vorginge nachts.

6.5. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansétze liegen auf der siche-
ren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten wurde ein konservativer Ansatz verwendet, so
dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten Be-
urteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Angaben Uber die Standardabweichungen fur die QuellgroRen finden sich in den Tabellen
der Anlage A 4.2.6. Die Angabe einer Standardabweichung fiir die angesetzten Quellgré-
Ren kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den gezeigten Rasterkarten betragt die zu erwartende Standardabweichung etwa
1-3 dB(A).

(Anmerkung: Die angefuhrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur Ein-
schatzung der Qualitat der Prognose. Belastbare Aussagen lber die statistische Pegelver-
teilung sind nur dann moglich, wenn bei der Prognose fiir die Belastungen und die Schall-
leistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
wurden jedoch die Ansatze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen gegentiber den Mit-
telwerten deutlich héher.)
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7. Vorschlage fir Begriindung und Festsetzungen

7.1. Begrindung

a) Allgemeines

Mit der Anderung des Flachennutzungsplans und der Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 50 will die Gemeinde Biichen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir neue Wohn-
bauflachen schaffen. Die Ausweisung ist als allgemeines Wohngebiet (WA) geplant. Der
Bebauungsplan Nr. 50 sieht weiterhin den Neubau einer Straf3e vor, die den Nissauer Weg
verlangert und eine Verbindung zur Potrauer Stral3e schafft.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die zu erwartenden schall-
schutzrechtlichen Auswirkungen des Vorhabens aufgezeigt und beurteilt.

Als Untersuchungsfalle wurden der Prognose-Nullfall ohne Umsetzung der geplanten Maf3-
nahmen und der Prognose-Planfall beriicksichtigt. Beide Untersuchungsfélle beziehen sich
auf den Prognose-Horizont 2025/30.

b) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der Stral3enverkehrslarm aus den maf3geblichen Stra3enab-
schnitten sowie die Schienenstrecke Hamburg - Berlin und die Bahnstrecke Bichen -
Libeck berlcksichtigt. Die Stral3enbelastung der L 200 und der L 205 wurde der Verkehrs-
mengenkarte Schleswig-Holstein aus dem Jahr 2005 der Bundesanstalt flr Strallenwesen
entnommen bzw. fur die Stral3e ,,Zwischen den Briicken“ daraus ermittelt. Fir den Nissauer
Weg (Sudende, Sackgasse) wurde die Belastung anhand der vorhandenen Wohneinheiten
und Ansatzen aktueller Fachliteratur abgeschatzt. Die derzeitigen Verkehrsbelastungen
vom Schulweg wurden einer aktuellen Verkehrstechnische Studie von Zacharias Verkehrs-
planungen, vom 11.08.2015 entnommen und auf den Prognosehorizont hochgerechnet.

Laut dieser Untersuchung erhoht sich das Verkehrsaufkommen auf den entsprechenden
Stral3en durch die Schaffung von Wohnflachen innerhalb des Bebauungsgebietes um
70 Kfz-Zu- und 70 Kfz-Abfahrten. Durch die Umwandlung der Schulweges in eine Einbahn-
stralle und den im B-Plan vorgesehenen Neubau eines StraRenstiickes, welches den
Nussauer Weg in Richtung Stden verlangert und eine Anbindung an die Potrauer Stralle
schafft, kommt es zu einer Verkehrsverlagerung. Eine detaillierte Verkehrsuntersuchung fur
diese Anderung des vorhandenen StraBennetzes liegt derzeit nicht vor. Daher wird zur si-
cheren Seite fur den Prognose-Planfall davon ausgegangen, dass die Halfte im Prognose-
Nullfall auf dem Schulweg verlaufende Verkehr Uber den erweiterten NlUssauer Weg
(Sudende) und den Abschnitt der Pétrauer Strale zwischen Schulweg und Nissauer Weg
verlauft. Hinzu kommt auf diesen Straf3en noch eine zusatzliche Belastung, die sich aus
Fahrten mit Bezug zu den Schulen ergeben, die den Schulweg nicht mehr auf direkten Weg
verlassen kénnen. Diese werden in der Verkehrstechnischen Studie mit 500 Kfz/ Werktag
angegeben und wurden fir den Prognose-Planfall Hochgerechnet (Hochrechnungsfaktor:
1,075).Die Angaben fir die DB-Strecke Hamburg - Berlin und die Bahnstrecke Biichen -
Libeck wurden bei der DB AG erfragt (Prognosehorizont 2025).
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Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte geméafn 16. BImSchV (2014) auf Grundlage
der Rechenregeln der RLS-90 und der Anlage 2 zur 16. BImSchV (2014) fur den Schienen-
verkehrslarm.

Aufgrund neuer Erkenntnisse im Rahmen eines Austausches mit dem Innenministerium
Schleswig-Holstein beziglich der Beurteilung der Schutzbedurftigkeit von Aufenwohnbe-
reichen, wird die Ausdehnung des Larmschutzbereichs, innerhalb derer bauliche Anlagen
aufgrund der Uberschreitung des Tages-Orientierungswertes geschlossen auszufiihren
sind, etwas weiter gefasst. Danach sollte angestrebt werden Uberschreitung des jeweiligen
Orientierungswertes bei AuRenwohnbereichen auf maximal 3 dB(A) zu begrenzen. Im Ein-
zelfall kann jedoch geprift und abgewogen werden, ob diese Forderung angemessen ist,
insbesondere wenn fir die betroffenen Wohnungen noch andere Auenwohnbereiche auf
larmabgewandten Seiten vorhanden bzw. mdglich sind.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches werden die Orientierungswerte fir allgemeine Wohn-
gebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenzwerte fir allge-
meine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts Uberwiegend Uberschritten.

Die Anhaltswerte fuir Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wer-
den im Bereich der geplanten Bebauung nicht erreicht.

Fur die ebenerdigen AulRenwohnbereiche zeigt sich, dass ohne Bertlicksichtigung von akti-
vem Larmschutz im stralRennahen Bereich Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A) am
Nussauer Weg und 67 dB(A) Poétrauer Stral3e zu erwarten sind. Der Orientierungswert fur
allgemeine Wohngebiete gemanR Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 von 55 dB(A) tags wird
nur auf einem bis zu 30 m breiten und ca. 100 m langen Streifen entlang der Ostgrenze des
Planungsgebietes mit einem 25 m Abstand zur Nordgrenze eingehalten. Uberschreitungen
des Orientierungswertes um mehr als 3 dB(A) sind in einem Abstand von ca. 15 m zur Stra-
Renmitte Nussauer Weg und im sudlichen Bereich bis zu 23 m von der Stral3enmitte
Potrauer Stral3e zu erwarten.

Unter Berilcksichtigung eines Larmschutzwalles entlang der Westseite des geplanten
Wohngebiets, zwischen Bebauungsgrenze und Nissauer Weg, mit einer Hohe von 2,0 m
und einer Kronenbreite von 0,5 m lasst sich im Hinblick auf die Schutzbedurftigkeit flr eben-
erdige AuRenwohnbereiche (Terrassen, Loggien) festhalten, dass der Orientierungswert fur
allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags im Plangebiet und somit in den Bereichen der
geplanten Bebauung Uberwiegend, insbesondere aber fir die Baugrenzen fir die allgemei-
nen Wohngebiete 1 bis 3 (WAL bis WA3), um weniger als 3 dB(A) tberschritten wird, so
dass der Mindestanforderung von maximal 58 dB(A) tags entsprochen wird.

Im Bereich des Nissauer Weges wird der Orientierungswert noch in einem Abstand von
9 m in den durch den Wall vollstéandig geschiitzten Bereichen und in 13 m an den unge-
schitzten Bereichen um mehr als 3 dB(A) tiberschritten.

An der Pétrauer StraRe reichen die Uberschreitungen gemessen von der Mitte der StraRe
bis 29 m in das Planungsgebiet hinein. Auf diesen Bereich hat der Larmschutzwall keine
Auswirkungen. Wirkungsvoller aktiver Larmschutz ist entlang der Poétrauer Strafl3e aufgrund
der Grundstiuckszufahrten nicht méglich.
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Auf allen Grundstiicken gibt es jedoch Bereiche, wo der Orientierungswert um weniger als
3 dB(A) uberschritten wird. Diese Bereiche kdénnen als ebenerdige AuRenwohnbereiche
genutzt werden. Fur die Grundstticke entlang der Potrauer Stral3e sollten die ebenerdigen
AulRenwohnbereiche auf der straRenabgewandten Gebaudeseite angeordnet werden.

Die Ausfuhrung von nicht beheizten Wintergarten / Loggien ist tberall zulassig.

Zudem kann im Rahmen einer Einzelfallprifung fur ein konkretes Bauvorhaben geprift wer-
den, ob mit Abschirmungen an den der Stral3en zugewandten Seiten Terrassen die Anfor-
derungen an hinreichenden Schallschutz ggf. erflllt werden. Daher wird empfohlen, den
Einzelnachweis in die Festsetzungen aufzunehmen.

Die weiteren Aussagen beziehen sich auf Berechnungen ohne aktiven Larmschutz. Eine
Larmminderung durch aktiven Larmschutz wéare insbesondere im Erdgeschoss mdglich.

Fur das Erdgeschoss zeigt sich, dass bis auf einen Streifen mit einer Lange von 44 m und
einer durchschnittlichen Breite von ca. 8 m an der Ostgrenze im gesamten Plangebiet der
Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) Uberschritten wird. Der Immis-
sionsgrenzwert fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags wird ab einem Abstand von
bis zu 11 m von der StraRenmitte NUssauer Weg und im Stiden ab einem Abstand von bis
zu 26 m zur Stral3enmitte der Potrauer Straf3e und von bis zu 30 m zur Mitte der Kreuzung
Nussauer Weg - Pdétrauer Stral3e eingehalten. Im Nachtabschnitt werden sowohl der Ori-
entierungswert fur allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) nachts als auch der Immissions-
grenzwert von 49 dB(A) im gesamten Plangeltungsbereich Uberschritten.

Im mal3gebenden 2. Obergeschoss wird der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) tags (Aufpunkthéhe 8,4 m) im gesamten Plangebiet Uberschritten. Der Immis-
sionsgrenzwert fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags wird ab einem Abstand von
16 m von Nussauer Weg, einem Abstand von 39 m von der Pétrauer StraRe und einem
Abstand von der Kreuzung Nussauer Weg — Potrauer Stral3e von 46 m im Plangebiet ein-
gehalten. Auch hier werden im Nachtabschnitt sowohl der entsprechende Orientierungs-
wert fir allgemeine Wohngebiete als auch der Immissionsgrenzwert im gesamten Plangel-
tungsbereich Uberschritten.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse in den Erd- sowie den Obergeschossen kdnnen
aufgrund der Bauweise durch Grundrissgestaltung (Verlegung der schitzenswerten Nut-
zungen auf die larmabgewandte Seite), Abriicken der Baugrenze oder passiven Schall-
schutz geschaffen werden.

Der Schutz vor Verkehrslarm wird durch passiven Schallschutz sichergestellt. Hierzu wer-
den Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 festgesetzt.

Fur den Plangeltungsbereich wird davon abweichend der mafRgebliche Aul3enlarmpegel
nach folgendem Ansatz gebildet:

Malgeblicher AuRenl&armpegel = Beurteilungspegel tags + 3 dB(A) + 5 dB(A).

Die Summierung von weiteren 5 dB(A) berticksichtigt dabei, dass die Larmbelastung in der
Nacht bedingt durch den Schienenverkehr etwa so hoch wie am Tag ausféllt.
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Zum Schutz der Nachtruhe sind fur Schlaf- und Kinderzimmer schallgedammte Luftungen
vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere, nach den all-
gemein anerkannten Regeln der Technik geeigneten Weise sichergestellt werden kann.

Aulerhalb des Plangeltungsbereiches sind fir den Verkehrslarm an den maf3gebenden
Immissionsorten im Prognose-Planfall gegentiber dem Prognose-Nullfall Zunahmen von bis
zu 15 dB(A) tags und 8,8 dB(A) nachts zu erwarten. Die Veranderungen sind maf3geblich
durch den Neubau der Verlangerung des Niussauer Wegs und der damit verbundenen Ver-
kehrsverlagerung durch die Umwandlung des Schulwegs in eine Einbahnstrafl3e bedingt.

Im Bereich der Pétrauer Strafe und der Lauenburger Stral3e werden die jeweiligen Immis-
sionsgrenzwerte tags zum grof3ten Teil und nachts an allen Immissionsorten Gberschritten.
Jedoch liegen die Zunahmen vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall bei bis zu
2,4 dB(A) tags und 2,3 dB(A) nachts und somit unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von
3 dB(A). Diese Veranderungen sind somit nicht beurteilungsrelevant.

Es wurde an diesen Immissionsorten ergdnzend gepruft, ob durch die Gesamtverkehrs-
l[Armsituation (StralRen- und Schienenlarm) die Anhaltswerte fir Gesundheitsgefahrdung
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschritten werden. Es zeigt sich, dass tags keine
Beurteilungspegel von 70 dB(A) und mehr erreicht werden. Nachts werden Beurteilungspe-
gel von 60 dB(A) erstmalig oder weitergehend Uberschritten. Da die Pegelzunahmen von
Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall jedoch unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle von
1 dB(A) liegen, sind die Zunahmen nicht weiter beurteilungsrelevant.

An den Immissionsorten am Nussauer Weg (I0 09 bis 10 16) werden die Immissionsgrenz-
werte fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts im Prognose-
Planfall eingehalten. Die Zunahmen vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall liegen
mit mindestens 5,1 dB(A) tags und nachts Uberall deutlich oberhalb der Erheblichkeits-
schwelle von 3 dB(A), da die Immissionsgrenzwerte jedoch eingehalten werden sind die
Zunahmen vertretbar. Die Anhaltswerte fur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts werden vom Gesamtverkehrslarm (Straen und Schienenlarm) weder er-
reicht noch uberschritten.

Fur den Neubau der Fortfihrung des Nissauer Wegs ist voraussichtlich im Rahmen der
Ausfihrungsplanung erganzend eine Untersuchung nach der 16. BImSchV erforderlich.
Den vorliegenden Ergebnissen entsprechend ist jedoch davon aus zu gehen, dass sich
hieraus fur die vorhandene Bebauung keine Anspriiche auf Larmschutz ergeben.

¢) Larm von der Kindertagesstatte und der Schule

Ostlich des B-Plan-Gebietes bestehen eine Kindertagesstatte (KiTa) und ein Schulzentrum
mit einer Gemeinschaftsschule und einer Grundschule. Es ist grundsétzlich davon auszu-
gehen, dass KiTa und Schulen, die eher der lokalen Versorgung eines Gebietes dienen, als
sozial adaquate Gerduschquelle einzustufen und somit nicht beurteilungsrelevant sind. Der
Gesetzgeber macht daher keine Vorgaben hinsichtlich von in der Nachbarschaft einzuhal-
tender Immissionsricht- bzw. Grenzwerte.
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Die im Rahmen der Bauleitplanung heranzuziehende DIN 18005 Teil 1 verweist hinsichtlich
der Beurteilung von ,Anlagengerduschen/Gewerbelarm* auf die Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm).

Die TA Larm schlief3t jedoch ,Anlagen fir soziale Zwecke" explizit aus ihrem Geltungsbe-
reich aus. In Ermangelung einer geeigneteren Beurteilungsgrundlage kann die TA Larm
jedoch, ohne dass die Immissionsrichtwerte rechtlich bindende Wirkung entfalten, hinsicht-
lich der Beurteilung der von konkreten VVorhaben verursachten Immissionen als antizipiertes
Sachverstandigengutachten herangezogen werden (orientierender Vergleich).

Zur Beurteilung der zu erwartenden Larmsituation wurden die Beurteilungspegel tags be-
rechnet. Mal3gebend ist der Einwirkungsbereich an der 6stlichen Grenze des Plangebietes
auf der Hohe der KiTa. Nachts sind durch die KiTa und das Schulzentrum keine Geréu-
schimmissionen zu erwarten.

Die Pegel liegen allesamt unterhalb der Anhaltswerte fir Gesundheitsgefédhrdung tags von
70 dB(A). In einem Abstand von maximal 30 m zu der Au3enspielflache der KiTa wird der
Immissionsrichtwert tags fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tberschritten. Der Im-
missionsrichtwert kann teilweise auf den Bebauungsgrenzen nicht eingehalten werden. Die
hdchsten Werte treten in der Aufpunkthdéhe von 2,8 m auf und nehmen im Bereich der KiTa
mit der Hohe ab. Im stdlichen Bereich der Ostgrenze des Planungsbereiches werden die
Pegel hingegen hoher. In einer Aufpunkth6he von 8,4 m gibt es einen 6 m breiten Streifen
in dem der Immissionsrichtwert tags von 55 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete tGberschrit-
ten wird.

Da fur die Bewertung von Kindertagesstatten keine Immissionsrichtwerte oder Grenzwerte
festgelegt sind, sind Festlegungen zum Larmschutz nicht erforderlich.
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7.2. Festsetzungen

Version 1 (ohne aktiven Larmschutz):

In einem Abstand von bis zu 15 m zur StralRenmitte des NiUssauer Wegs und in einem
Abstand von bis zu 23 m zur Po6trauer Stral3e sind im Erdgeschoss an den, den angrenzen-
den Strallen zugewandten Gebaudefassaden und Seitenfronten bauliche Anlagen mit
schitzenswerten Nutzungen geschlossen auszufithren (Ausschluss von Aul3enwohnberei-
chen: Loggien, Balkone und am Haus angrenzende Terrassen).

Version 2 ( mit aktiven LaArmschutz):

Zum Schutz vor Verkehrslarm wird ostlich des Nussauer Wegs ein in der Planzeichnung
dargestellter Larmschutzwall mit einer Hohe von 2,0 m lber Gradiente festgesetzt. Mit ak-
tivem Larmschutz sind in einem Abstand von bis zu 9 m zur Stral3enmitte des Niussauer
Wegs und in einem Abstand von bis zu 29 m zur Potrauer Stral3e im Erdgeschoss an den,
den angrenzenden Stralen zugewandten Gebaudefassaden und Seitenfronten bauliche
Anlagen mit schiitzenswerten Nutzungen geschlossen auszufiihren (Ausschluss von Au-
Renwohnbereichen: Loggien, Balkone und am Haus angrenzende Terrassen).

Hinweis an den Planer: Die Lage der Oberkante des Schallschutzes ist in die Planzeich-
nung gemaf Anlage A 3.3.2 zu Ubernehmen.

Version 1 und 2:

In einem Abstand von bis zu 30 m zur StraRenmitte des NiUssauer Wegs und in einem
Abstand von bis zu 50 m zur Stralenmitte der Potrauer Straf3e sind in den Obergeschossen
an den, den angrenzenden Stral3en zugewandten Gebaudefassaden und Seitenfronten
bauliche Anlagen mit schiitzenswerten Nutzungen geschlossen auszufihren.

Die Ausfuihrung von nicht beheizten Wintergarten innerhalb dieser Abstande ist generell
zulassig.

Zum Schutz der Wohn- und Buronutzungen vor Verkehrslarm werden die in der folgenden
Planzeichnung dargestellten Larmpegelbereiche nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau
fur Neu-, Um- und Ausbauten, festgesetzt.

(Hinweis an den Planer: Abgrenzung der LaArmpegelbereiche aus der Planzeichnung der
Abbildung 1 tGbernehmen.)
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Den genannten Larmpegelbereichen entsprechen folgende Anforderungen an den passi-
ven Schallschutz:

Larmpegelbereich MalRgeblicher erforderliches bewertetes Schallddmmmalf der Au-
nach DIN 4109 AufRenlarmpegel L a Renbauteile Y Rewyres
Wohnraume ‘ Biroraume 2
dB(A) [dB(A)]
1] 61 - 65 35 30
v 66 — 70 40 35
\Y, 71-80 45 40

D resultierendes SchalldammmaR des gesamten AuRenbauteils (Wande, Fenster und Liiftung zusammen)
2 An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenliarm aufgrund der in den Raumen ausgeiibten Tétig-
keiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Die schalltechnischen Eigenschaften der Gesamtkonstruktion (Wand, Fenster, Liftung)
missen den Anforderungen des jeweiligen Larmpegelbereiches gentgen.

Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fur die AuRenbauteile der
Gebaude gewdahlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 nachzuweisen.

Zum Schutz der Nachtruhe sind in dem gesamten Plangebiet fiir Schlaf- und Kinderzimmer
schallgedammte Luftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luftwechsel nicht
auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise sichergestellt werden
kann.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung an den Gebéau-
defassaden geringere Beurteilungspegel resultieren. Bei diesem Einzelnachweis ist der
malfigebliche AulRenlarmpegel abweichend von der DIN 4109 wie folgt zu ermitteln:

Addition von 3 dB(A) und weiteren 5 dB(A) auf den Beurteilungspegel tags aus Gesamtver-
kehrslarm.
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Abbildung 1: Lage der Larmpegelbereiche, Mal3stab 1 : 1.500
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Bargteheide, den 26. November 2015

erstellt durch: geprift durch:
Dipl.-Met. Sonke Gimmerthal Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt
Projektingenieur Geschéftsfuhrender Gesellschafter
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2015 (BGBI. | S. 1474, 1487);

[2] Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt
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wicklung in den Stadten und Gemeinden und weiteren Fortentwicklung des Stadte-
baurechts (BGBI. | Nr. 29 vom 20.06.2013 S. 1548);

[3] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
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S. 2269);
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(6. BImSchvwV), TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom 26.
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[5] Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (24. BImSchV, Schallschutzmanahmenverordnung) vom 4. Februar 1997
(BGBI. I Nr. 8 vom 12.02.1997 S. 172; ber. BGBI. | Nr. 33 vom 02.06.1997 S. 1253)
zuletzt geandert am 23. September 1997 durch Artikel 3 der Magnetschwebe-
bahnverordnung (BGBI. | Nr. 64 vom 25.09.1997 S. 2329);

[6] DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr
die Planung, Juli 2002;

[7] DIN 18005 Teil 1 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Mai 1987;

[8] DIN 4109 Berichtigung 1, Berichtigung zu DIN 4109/11.89, DIN 4109 Bbl. 1/11.89
und DIN 4109 Bbl. 2/11.89, August 1992;

[9] VLarmSchR-97, Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafl3en in der
Baulast des Bundes , 1997:

Emissions-/Immissionsberechnung

[10] Programm Ver_Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC, Biro Bosserhoff, Gustavsburg;

[11] Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, RLS-90, Ausgabe 1990;
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Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie, Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Larmschutz
in Hessen, Heft 3, Wiesbaden, 2005;

Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen von
Tankstellen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft Nr. 275, Hessische
Landesanstalt fur Umwelt, 1999;

DIN ISO 9613-2, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996), Oktober 1999;

DIN EN ISO 717-1, Akustik - Bewertung der Schallddmmung in Geb&uden und von
Bauteilen - Teil 1: Luftschalldammung (ISO 717-1:1996), Deutsche Fassung EN ISO
717-1:1996, Januar 1997;
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Freizeitanlagen, April 2002;

Deutsche Bundesbahn, Bundesbahn-Zentralamt Minchen, SCHALL 03, Richtlinie
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Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[21]

[22]
[23]

[24]

Eingangsdaten fiir schalltechnische Berechnungen, Deutsche Bahn AG, Bahn-Um-
welt-Zentrum Berlin, Schall- und Erschiitterungsschutz (TUM 5);

Verkehrstechnische Studie von Zacharias Verkehrsplanungen, vom 11.08.2015;

E-Mail von Zacharias Verkehrsplanungen, Betreff: Verkehr Schulweg, vom
01.10.2015;

Planzeichnungen von Planwerkstatt Nord, Stand 19.03.2015;

13004a_bericht -entwurf.docx 26. November 2015 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 26. November 2015



Seite 37

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004

Nr. 50 der Gemeinde Biichen

[25] Informationen gemalR Ortstermin mit Fotodokumentation, LAIRM CONSULT GmbH,
03.08.2015;
[26] Auszug Flachennutzungsplan Gemeinde Bichen;

[27] Gemeinde Blchen, Frau Rempf, Telefonat vom 04.08.2015;

LAIRM CONSULT GmbH 26. November 2015 13004a_bericht -entwurf.docx

gedruckt: 26. November 2015






Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan

Nr. 50 der Gemeinde Blichen

Proj.Nr.: 13004

9. Anlagenverzeichnis

N A = o =T o = U1 USRS i
A 1.1 Ubersichtsplan Prognose-Nullfall, MaRstab 1:4.000...........cc.ccoeeeveeerreieeueennnnn. [l
A 1.2 Ubersichtsplan Prognose- Planfall, MaRstab 1:4.000.............c..ccccvevvvreereeennen. AV
A 1.3 Lage der Quellen der KiTa und der Schule, Maf3stab 1:2.000......................... V
A2 VEIKENISIAIM ...oiiiiiiiiii e e \
A 2.1 StralBenverkenrsIarm ... VI
A 2.1.1 Grundbelastung NUSSauer Weg ..........uueeiiieeeiiiieiiei e eeeeeeeeei s VI

A 2.1.1.1 Abschéatzung der Einwohnerzahl ber die Anzahl der
Wohneinheiten HaushaltsgroRe ..........cccooeevvvveiiiiieiieeeeenee, VI
A 2.1.1.2 Abschéatzung des Verkehrsaufkommens ........................ VI
A2.1.1.3 OPNV-ANLEIE. ..o Vi
A 2.1.1.4 Tagesbelastungen im OPNV .........cccooiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee VI
A 2.1.1.5 Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr .............ccccceeennnnn. Vi
A 2.1.2 Verkehrsbelastungen ... VIi
A 2.1.3 BasiS-EMISSIONSPEYEL ........uvuiiiiieiiieeeee e Vi
A 2.1.4 EMISSIONSPEGEL...uu it Vil
A 2.1.5 Zunahme der Emissionspegel........cccccceeeiiiiiiiiiiiiiiiei e Vil
A 2.2 SCRIENENVEIKENT ......oiiiiiiiiiiiiiiiiii IX
A 2.2.1 Strecke 6100 Abschnitt Blichen bis Bahnsteig Ostkopf.................... IX
A 2.2.2 Strecke 6100 Abschnitt Blichen ab Bahnsteig.............ccccccoeeeiii. X
A 2.2.3 Strecke 1121 Abschnitt Blichen ab Bahnsteig nach Norden.............. X
A 2.2.4 EMISSIONSPEGEL....uuiiiiieiiieee e Xl
A 3 Verkehrslarm im Plangebiet (Prognose-Planfall 2025/2030) ..........cccccvvvvceiiieeeennne. Xl
A 3.1 StraRenverkehrslarm, MaRstab 1:1.500.......ccoiiiieeeie e ens Xl
A 3.1.1 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 8,4 m (2. Obergeschoss).... Xli
A 3.1.2 Beurteilungspegel nachts, Aufpunkth6he 8,4 m (2. Obergeschoss) XIlI
A 3.2 Schienenverkehrslarm, Ma3stab 1:1.500..........cccccceeeriiiiiiiiiiiiieeeieee XV
A 3.2.1 Beurteilungspegel tags, Aufpunkth6he 8,4 m (2. Obergeschoss) ... XIV
A 3.2.2 Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthéhe 8,4 m (2. Obergeschoss) XV
A 3.3 Gesamtverkehrslarm, Mafstab 1:1.500.......cc.oooiiiiiiiiiiiieeeeee e XVI
LAIRM CONSULT GmbH 26. November 2015 13004a_bericht -entwurf.docx

gedruckt: 26. November 2015



Il Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen
A 3.3.1 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthdhe 2,0 m (ebenerdigen
Auf3enwohnbereiche, ohne Wall............cccccooiiiiiiiii XVI
A 3.3.2 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthdhe 2,0 m (ebenerdigen
Auf3enwohnbereiche, mit Wall ...............cccccoiiiii XVII
A 3.3.3 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 2,8 m (Erdgeschoss)....... XVIII
A 3.3.4 Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthéhe 2,8 m (Erdgeschoss)..... XIX
A 3.3.5 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 5,6 m (1. Obergeschoss).... XX
A 3.3.6 Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthéhe 5,6 m (1. Obergeschoss) XXl
A 3.3.7 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 8,4 m (2. Obergeschoss).. XXII
A 3.3.8 Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthéhe 8,4 m (2.
ObErgesChOSS) .....oooviiiiiii e XXIII
A 4 Emissionen aus KiTa und Schulzentrum ............ccccccoiiiiiiiieeeee XXIV
A 4.1 Betriebsbeschreibung..........coooiiiii XXIV
A 4.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen..............ovveeeiiiieiiieeiiicenenn. XXV
A 4.2.1 Fahrtbewegungen Busbahnhof..............cccoooooiiiii XXV
A 4.2.2 ParkVOrgaNQE ......ooevviiiii i XXVI
A 423 ANEIEIUNG ... XXVI
A 4.2.4 Emissionen von den Spielflachen..........ccccccocoiiiiiiiiiiiiee, XXVII
A 4.2.5 Oktavspektren Schalleistungspegel..........ccocooiiiiiiiiiiiiiiiiiine XXV
A 4.2.6 Abschatzung der Standardabweichungen ...........cccccccceeeiieeene. XXVII
A 4.3 Schallleistungspegel fir die Quellbereiche ... XXX
A 4.4 Zusammenfassung der Schallleistungs- Beurteilungspegel....................... XXXI
A 4.5 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm, Maf3stab 1:1.500 ...........ccccevvveennnn.. XXX
A 4.5.1 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 2,8 m.........ccccccceeeeieee XXXII
A 4.5.2 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 5,6 m..............c.......... XXX
A 4.5.3 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 8,4 m.........ccc.ccccooooee XXXIV
A5 Larmpegelbereiche (LPB) gemal DIN 4109, Aufpunkthdhe 8,4 m (2.
ODEIgESCROSS) ... .o e XXXV
13004a_bericht -entwurf.docx 26. November 2015 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 26. November 2015



Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan i
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

Al Lageplane

A 1.1  Ubersichtsplan Prognose-Nullfall, MaRstab 1:4  .000

-—

Q<
L ®a &~
=
<
28
o)
'gg%&
() = = C
) 7
€s,E2582
b%m%’E:oEm
hHInNnaTEx
"
W4

e s

‘ Nissauer Weg

Q
h/S

LAIRM CONSULT GmbH 26. November 2015 13004a_bericht -entwurf.docx

gedruckt: 26. November 2015



v Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A 1.2  Ubersichtsplan Prognose- Planfall, MaRstab 1:  4.000
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A 1.3 Lage der Quellen der KiTa und der Schule,
Maf3stab 1:2.000
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Proj.Nr.: 13004

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan

Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A?2

A2

1

Verkehrslarm

StralRenverkehrslarm

A 211 Grundbelastung Nussauer Weg
A2.1.1.1 Abschatzung der Einwohnerzahl Gber die An  zahl der Wohneinheiten
HaushaltsgréRe
Gebiet | Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgroR e Einwohner
EW/WE
Min Max Min Max Min Max
5 7 2,0 3,0 10 21
Summe 5 7 10 21
A2.1.1.2 Abschatzung des Verkehrsaufkommens
Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner Einwohner
aulerhalb 1,5
Wege/EW/d des Gebiets in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max Min Max
10 21 3,0] 4,0 30 84 0 30 84 30 70 6 39
Summe 10 21 30 84 30 84 6 39
A 2.1.1.3 OPNV-Anteile
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Glter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
5 5 B 5 0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
A 2.1.1.4 Tagesbelastungen im OPNV
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
2 4 2 4]
Summe 2 4 2 4
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A 2.1.1.5 Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Giter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
6 39 1 1 7 40
Summe 6 39 1 1 7 40

A 2.1.2 Verkehrsbelastungen

sp] 1 2 3 | 4] 5 6 | 7 ] 8 9 | 10 | 12 ] 12 13
Analyse 2005/2015 P“’g“z‘gsze_,;g‘(‘)"fa” Prognose-Plantall 2025/30

Ze|Kirzel StraBenabschnitt DTV [N P DTV Py Pn DTV Py Py Neuver- Neuverkehre

kehre aus |durch Stral3en-

2K;Z|/1 % % Szé % % SZIQ % % B-Plan verlagerung

Pétrauerstralle

1] str1 Jwest [[2460 | 62] 62 2768 | 62] 62 2908 | 62| 6,2 140] 0

2| str2 |ost [ 2460 | 62| 62 2768 62| 62 4751 62 62 140| 1.844

Nissauer Weg

3] str3 Jnord+siid I s T o0 oo] 8 | o0 o0f]1992] 50 30 140] 1.844

Lauenburger StraBe

4] stra | I5143] 81 815786 | 81 81 5926 | 81 81] 140] 0

Zwischen den Briicken

5] str5 | [T10372] 79 79f11668] 79 79[11808] 79 7,9 140] 0

Schulweg

6] str6 | [ 2500 ] 50 30268 ] 50 301844 50 3,0 0] 500

A 2.1.3 Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-Emis-
sionspegel Lme gemall RLS-90. Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt je Stunde
bezogen.

Sp 1| 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10
Steigung/ StralRen- Geschwindig- Emissions-
StraRentyp Gefélle oberflache keiten pfgel
D StrO D v v mE
Ze g stg r Stro PKW LW [ [ Lkw
Kirzel Beschreibung %  dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1| asphogo| Micht geriffelte <5 | 00 | asphait | 0,0 | 30 | 30 | 285 | 415
Gussasphalte,
Asphaltbetone und
Splitmastix-
2 | asph050 asphalt <5 0,0 asphalt 0,0 50 50 30,7 | 44,3
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A2.1.4 Emissionspegel
Spl 1 2 3 | 4 151 6] 7] s 9 | 10 Ju]12] 13 ] 14
Prognose-Nullfall 2020 Prognose-Planfall 2020
maRgebliche maigebl. Emissi maf3gebliche mafRgebl. L
missions- Emissions-
Straf3en 4 Basis- Verkehrs- Lkw- pegel L Verkehrs- Lkw- pegel L e
Ze ab-. Lm.E starken Anteile ™ starken Anteile ™
schnitt M, M, o pn | tags |nachts M, M, o8 p, | tags |nachts
Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)
Poétrauerstralie
1| strl | asph050| 166 30 62| 62| 566 | 49,3 174 32 62| 62| 568 | 495
2| str2 | asph0s0| 166 30 62 ] 62| 566 | 493 [ 285 52 6,2] 62| 590 516
Nussauer Weg
3] str3 Jasphozo| o | o Joo|oo]253] 179 118 | 12 |s50]30] 521 ] 413
Lauenburger Stral3e
4] str4 Jasphosol| 347 | 64 J81]s81]605] 532 36 | 65 | 81]81] 606] 533
Zwischen den Briicken
5| str5 Jasphosof 700 | 128 | 79| 7.9] 635] 562 || 708 | 130 | 7.9] 79| 636 | 56,2
Schulweg
6] str6 Jaspho3o]] 160 | 16 [50]30]534] 426 ] 120 | 112 [s50]30] 518 410
A2.1.5 Zunahme der Emissionspegel
Sp| 1 2 3 | 4 | 5 | & | 7 | s
Emissionspegel L g
zelKirzel StraRenabschnitt Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Zunahmen
tags | nachts | tags |nachts |[tags  fachts
dB(A)
PotrauerstralRe
1] strl |west 56,6 49,3 56,8 49,5 0,2 0,2
2| str2 |ost 56,6 49,3 59,0 51,6 2,3 2,3
Nussauer Weg
3| str3 |nord+sud [ 253 | 179 | 521 | 413 | 268 | 234
Lauenburger Stral3e
4] stra | [ 605 | 532 | 606 | 533 | o1 | o1
Zwischen den Briicken
5] sts | [ 635 | 562 | 636 | 562 | 01 | o1
Schulweg
6| stre | [ 534 | 426 | 518 | 410 | -16 | -16
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan IX
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A22 Schienenverkehr

A2.2.1 Strecke 6100 Abschnitt Bichen bis Bahnsteig Ostkopf

Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Tag Nacht [ Traktion | km/h Jkategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl ]kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
65 54 GZ-E 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 25 10-22 5 10-718 5 10-Z15 2
18 12 GZ-E 120 7-75_A4 1 10-75 25 10-72 5 10-718 5 10-715 2
30 4 RV-E 160 7-Z5_A4 1 9-Z5 5

31 1 ICE 230 3-29 2

14 2 ICE 230 1-v1 2 2-V1 12

15 1 IC-E 200 7-Z5_A4 1 9-75 12

0 2 NZ/D-E 200 7-75_A4 1 9-75 12
173 76 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-  Anordnung vom 11.01.2015

Bemerkung zu Schall 03-2012:
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztigen-auBer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlage zu berucksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug

ICE = Elektrotriebzug des HGV

IC = Intercityzug

NZ/D = Nacht- oder sonstiger Fernreisezug
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Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A 2.2.2 Strecke 6100 Abschnitt Biichen ab Bahnsteig

Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Tag Nacht [ Traktion km/h | kategorie| Anzahl |kategorie|] Anzahl |kategorie] Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
69 50 GZ-E 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 25 10-Z2 5 10-718 5 10-Z15 2
18 12 GZ-E 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 25 10-722 5 10-718 5 10-Z15 2
8 4 RV-ET 120 |5-Z5 A10 1

30 4 RV-E 160 7-Z5_A4 1 9-75 5

31 1 ICE 230 3-729 2

14 2 ICE 230 1-v1l 2 2-V1 12

15 1 IC-E 200 7-Z5_A4 1 9-75 12

0 2 NZz/D-E 200 7-25_A4 1 9-75 12

185 76 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-  Anordnung vom 11.01.2015

Bemerkung zu Schall 03-2012:
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auBer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlage zu berucksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug

ICE = Elektrotriebzug des HGV

IC = Intercityzug

NZ/D = Nacht- oder sonstiger Fernreisezug

A 2.2.3 Strecke 1121 Abschnitt Bichen ab Bahnsteig nach Norden

Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Zugart- V-max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/h | kategorie | Anzahl] kategorie | Anzahl | kategorie | Anzahl| kategorie | Anzahl] kategorie | Anzahl
3 2 GZ-V 100 8_A6 1 10-Z5 25 10-Z2 5 10-718 5 10-Z15 2
32 6 RV-VT 100 6_A8 2
35 8 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-  Anordnung vom 11.01.2015

Bemerkung zu Schall 03-2012:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. - Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRer bei HGV)

Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlage zu bertcksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Guterzug

RV = Regionalzug
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Xl
Proj.Nr.: 13004

A 2.2.4 Emissionspegel
sp| 1 | 2 3 [ 4 [ 5 | 6 [ 7
Prognose-Nullfall und Prognose Planfall
Emissionspegel
Ze| Streckenabschnitt Anzahl . Lw'p ’
Bricke
tags nachts 1ags l nachts
dB(A)

Strecke 6100 Abschnitt Blichen bis Bahnsteig Ostkopf
1|strl |sudlich Briucke 173 76 91,0 91,1
2|str2 |Bricke 173 76 X 93,9 94,1
3|str3 [nordlich Briicke 173 76 91,0 91,1

Strecke 6100 Abschnitt Blichen ab Bahnsteig
4|str4 |sudlich Bricke 185 76 91,1 91,3
5|str5 |Briicke 185 76 X 94,0 94,3
6|str6 [nordlich Bricke 185 76 91,1 91,3

Strecke 1121 Abschnitt Blichen ab Bahnsteig nach Norden
7|str7 |sudlich Briicke 35 8 80,4 80,0
8|str8 |Briicke 35 8 X 83,3 82,9
9|str9 [nordlich Briicke 35 8 80,4 80,0
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Xl Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A3 Verkehrslarm im Plangebiet (Prognose-Planfall
2025/2030)

A3.1 StralRenverkehrslarm, Mafl3stab 1:1.500

A 3.1.1 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 8,4 m (2. Obergeschoss)

| —

WA1
03 |V
GH 9,000

= ,

41
5

> 35.0dB
[ 1> 40.0dB/?
1> 450dB
T ]>50.0dB-
1> 55.0dB
1> 60.0dB
I > 65.0dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Xl
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

A 3.1.2 Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthohe 8,4 m (2. Obergeschoss)
— N

i
0,3 OJ\

GH 9,000

> 35.0dB |
[ > 40.0dB/?
[ ]> 45.0dB
1> 50.0dB-
1> 55.0dB
1> 60.0dB
I > 65.0dB
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XIvV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A3.2 Schienenverkehrslarm, Mal3stab 1:1.500

A 3.2.1 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 8,4 m (2. Obergeschoss)
N

~IWAs

0,35
GH 10,00
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan XV
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

A 3.2.2 Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthohe 8,4 m (2. Obergeschoss)
N

WA3

0,35
GH 10,00
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XVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A 3.3 Gesamtverkehrslarm, Maf3stab 1:1.500

A 3.3.1 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 2,0 m (ebenerdigen Aul3en-
wohnbereiche, ohne Wall

| —

= ,

41
5

> 35.0dB
[ 1> 40.0dB/?
1> 450dB
T ]>50.0dB-
1> 55.0dB
1> 60.0dB
I > 65.0dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan XVII
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

A 3.3.2 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 2,0 m (ebenerdigen Aul3en-
wohnbereiche, mit Wall

| —

03 | oY
GH 9,008

R

> 35.0dB
[ 1> 40.0dB/?
1> 450dB
T ]>50.0dB-
1> 55.0dB
1> 60.0dB
I > 65.0dB

LAIRM CONSULT GmbH 26. November 2015 13004a_bericht -entwurf.docx

gedruckt: 26. November 2015



XVIII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A 3.3.3 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 2,8 m (Erdgeschoss)
— N

WA3

0,35

GH 10,00
el

03 | oY
GH 9,00

> 35.0dB |
[ > 40.0dB/?
[ ]> 45.0dB
1> 50.0dB-
1> 55.0dB
1> 60.0dB
I > 65.0dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan XIX
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

A 3.3.4 Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthéhe 2,8 m (Erdgeschoss)
— N

> 35.0dB |
[ > 40.0dB/?
[ ]> 45.0dB
1> 50.0dB-
1> 55.0dB
1> 60.0dB
I > 65.0dB
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XX Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A 3.3.5 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 5,6 m (1. Obergeschoss)
— N

WA1
03 | oY
GH 9,00

> 35.0dB |
[ > 40.0dB/?
[ ]> 45.0dB
1> 50.0dB-
1> 55.0dB
1> 60.0dB
I > 65.0dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan XXI
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

A 3.3.6  Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthéhe 5,6 m (1. Obergeschoss)
— N

WA3
0,35
GH 10,00

03 | oY
GH 9,00

04 |0
GH 10,00
\

> 35.0dB |
[ > 40.0dB/?
[ ]> 45.0dB
1> 50.0dB-
1> 55.0dB
1> 60.0dB
I > 65.0dB
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XXII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A 3.3.7 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 8,4 m (2. Obergeschoss)
— N

WA3 | Il
=
035 0
GH 10,00

03 | oY
GH 9,00

> 35.0dB |
[ > 40.0dB/?
[ ]> 45.0dB
1> 50.0dB-
1> 55.0dB
1> 60.0dB
I > 65.0dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan XXIII
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

A 3.3.8 Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthohe 8,4 m (2. Obergeschoss)
— N

WA\ I
035| o
GH 10,00

\&,

WAs | I
04 |0
GH 10,00

\

> 35.0dB |
[ > 40.0dB/?
[ ]> 45.0dB
1> 50.0dB-
1> 55.0dB
1> 60.0dB
I > 65.0dB
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XXIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A4 Emissionen aus KiTa und Schulzentrum

A 4.1 Betriebsbeschreibung

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | 8 | o9
Stellplatze Anzahl Fahrzeuge
Rich tags nachts
Ze Teilverkehr Kirzel T T T T
Anzahl . tung
N Anteil Kfz / Kfz / Kfz / Kfz /
13 h 3h 8h 1h
Kita
Pkw-Verkehre (mittlerer Spitzentag)
1 ki pa zul zZu 128 63
0, N g
> Stellplatzanlage 12 100 % ki pa_abl o 128 )

Schulzentrum
Anlieferung Lkw-Verkehr

3 davon Kihl-Lkw Ladezone an_pa_zu 4 L
4 an_pa_ab ab 1
Parkplatz Sporthalle
5 Sp_pa_zu zu 130 14
Stellplatzanl 48 100 % ==
6 elplatzaniage ° sp_pa_ab ab 130 14
Parkplatz Gemeinschaftsschule
7 ge_pa zu Zu 65 7
0, P e
5 Stellplatzanlage 24 100 % g6 pa_ab =5 T3 =
Pakplatz Grundschule
9 Stellplatzanlage 22 100 9 |3-Pa_zu 2 59 !
10 P g gr_pa ab ab 59 7
Parkplatz Busbahnhof
11 bu zu Zu 63 7
0, —_
12 Busbahnhof 100 % bu_ab =5 53 =

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2:........ Anzahl der Stellplatze;

Spalte 3:........ Anteil an Gesamtzahl;

Spalten 6-9:... Beurteilungszeitraume wie folgt:

...................... Trl: aulBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
...................... Tr2: in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr);

...................... Tr3: gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fur die Beurteilung des Gewerbelarms
gemal TA Larm nicht malRgebend);

...................... Tr4: lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan XXV
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

Die Betriebszeiten der Aul3enbereiche sind in der folgenden Tabelle dargestellt:

Sp 1 2 3 4 | 5 | 6 | 7
Anzahl der Vorgange bzw.
Vorgangsdauer [h]
Ze Vorgange Kurzel Anteil tags nachts
Trl Tr2 Tr3 Tr4
13 h 3h 1lh
Sonstiges
1 KiTa Auf3enflache kiau 100% 5 h
2 Gemeinschaftsschule AuRenflache ge_a 100% 1h
3 Grundschule AuB3enfléache gr a 100% 1h

A 4.2  Basisschallleistungen der einzelnen Quellen
A4.2.1 Fahrtbewegungen Busbahnhof

Fur die Bus-Fahrten wird ein aktueller Bericht der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt
[13] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Wegstrecke von 1 Meter wird
dementsprechend von einem Schallleistungs-Beurteilungspegel von 63 dB(A) ausgegan-
gen.

Spl 1 2 3 | 4 | s | 6 | 7 | 8 | 9 | 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stun de)
Ze| Kurzel Fahrwegsbezeichnung Lwo | Drang. | LAnge | An g Dsg | Dswo | Lwga
dB(A) | dB(A) m % dB(A)
1| bu_p |Bus-zZu- und Abfahrt Busbahnhof 63,0 0,0 100| 0,0 0,0 0,0| 0,0l 830

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2 ......... siehe Lageplan in Anlage A 1.3 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3 .......... Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;

Spalte 4 ......... Zuschlage fur Rangierfahrten;

Spalte5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6 ......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7 ......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);

Spalte 8.......... Korrekturen fir Steigungen und Gefélle;

Spalte9......... Zuschlage fur unterschiedliche Stra3enoberflachen (hier nicht erforderlich);

Spalte 10 ....... Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde;
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XXVI

Proj.Nr.: 13004

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan

Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A4.2.2

Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgangen (Ein- und Ausparken, Tirenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu beriicksichtigen. Es finden die Anséatze der Park-
platzlarmstudie [12] Verwendung.

Sp[ 1 2 3 | 4 | s | 6 | 7 | 8
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kurzel uelle
Q Cwo | Kea | K| Koo | Ko | Lws
dB(A)
1| ki_pa |Pkw-Stellplatz (Zusammengefasstes Verfahren) 63,0 0 4 1,0 1,2 69,2
2| sp_pa Pkw-Stellplatz Turnhalle (Zusammengefasstes 63.0 0 4 1.0 40 72.0
Verfahren)
Pkw-Stellplatz Gesmeinschaftsschule
3| gepa (Zusammengefasstes Verfahren) 63,0 0 4 1.0 2.9 70,9
Pkw-Stellplatz Grundschule
2| grpa (Zusammengefasstes Verfahren) 63,0 0 4 1.0 28 0.8
3 bu Busbahnhof 63,0 10 4 0,0 0,0 77,0
4 | an pa |LKW-Stellplatz 63,0 14 3 0,0 0,0 80,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 3

Spalte 4

Spalte 5

Spalte 6

Spalte 7

Spalte 8

A4.2.3

8.2 der Parkplatzlarmstudie);

platzlarmstudie;

nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie;

Ausgangsschallleistungen fir eine Bewegung pro Stunde (siehe Abschnitt

Zuschlage fur unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 34 der Park-

Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerdusche (Turenklappen), ebenfalls

Zuschlage fur unterschiedliche StraRenoberflachen gemaR Parkplatzlarm-

studie (bei getrenntem Verfahren gemald Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarm-
studie sowie bei Parkplatzen an Einkaufszentren nicht erforderlich);

Zuschlage fur den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge geméanR Park-

platzlarmstudie, bei getrenntem Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 der Park-

platzlarmstudie nicht erforderlich;

mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

Anlieferung

Hinsichtlich des Betriebs des Klhlaggregats eines Kuhl-Lkw wird flir den Dieselbetrieb der
Parkplatzlarmstudie entsprechend von einem Schallleistungspegel von 97 dB(A) und einer
Laufzeit von 15 Minuten je Stunde ausgegangen [12].
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan XXVII
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

Die Schallleistungspegel, die Einwirkzeiten fur einen Vorgang und der sich daraus erge-
bende Schallleistungs-Beurteilungspegel, beziehen sich auf einen Vorgang pro Stunde,
und sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

spl 1 2 3 | 4 | 5 | 6
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kirzel Vorgang Too | K, T Cwrs
dB(A) min. | dB(A)
1| ro_la |Rollcontainer tiber fahrzeugeigene Ladebordwand 16 Vorgénge 90,0 0 60 90,0
2 | Ikkuhl |Kuhlaggregat Lkw (Dieselbetrieb) 97,0 0 15 91,0
3| ro wa |Rollcontainer, Rollgerdusche Wagenboden 16 Vorgéange 87,0 0 60 87,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2 ......... Ausgangsschallleistungen fiir einen Vorgang pro Stunde;
Spalte 3......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;
Spalte 4 ......... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 4.2.4 Emissionen von den Spielflachen

Die Ermittlung der zu erwartenden Beurteilungspegel im Umfeld der Freiflachen erfolgt
durch Verwendung des Ansatzes fur ,Kinderschreien® gemaf VDI-Richtlinie 3770 [18]. Die
Quellhéhe wird mit 1,2 Meter angesetzt.

Die Schallleistungspegel und der sich daraus ergebende Schallleistungs-Beurteilungspe-
gel, bezogen auf eine Stunde, sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

spl 1 2 3 [ 4 | 5 | 6
Ermittlung des Schallleistungspegels L
Schallleistungs- | Gesamtanzahl
Ze| Kurzel Kinderaufenthaltsflache pegel proKind | der Kinder auf | Anteil | Lwar;
Lwa1 den
dBA) AufRenflachen % BA)
1| ki_aul KiTa Planung (Krippenkinder) 87,0 25 25 95,0
2| ki_au2 KiTa Planung (Elementarkinder) 87,0 60 50 101,8
3 [ geau Gemeinschaftsschule 87,0 832 50 113,2
4 grau Grundschule 87,0 404 50 110,1

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2.......... Bezeichnung der Quellflache,

Spalte 3.......... Ausgangsschallleistungen fur Kinderschreien gemaf3 VDI 3770 [18];
Spalte 4 ......... Anzahl der Kinder auf der Spielflache;

Spalte5......... Anteil der Kinder, die gleichzeitig schreien;

Spalte 6 ......... mittlerer Schallleistungspegel bezogen auf die Anzahl der Kinder,
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XXV
Proj.Nr.: 13004

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Nr. 50 der Gemeinde Buichen

A4.2.5

Oktavspektren Schalleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus aktuellen Regelwerken (DIN EN 717-1 [17], Tankstellenlarmstudie [15] und

Herstellerangaben).

Sp 1 2 | 3] 4| 5] 6 | 7] 8] 9] 10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz| 63 Hz [ 125 HZ| 250 HZ|500 HZ|1 kHz|2 kHz|4 kHz[8 kHz
dB(A)

1 |ikfanre  [LKW-Fahrt, mittiere Drehzahl 240| -140| -120| -7.0| -40| -50|-12,0|-17,0
(1500 min-1)

2 [Ikladep [Lkw-Verladung (Paletten) -33,0] -24,0] -10,0] -4,0] -7,0] -9,0]-13,0]-19,0] -25,0
Parken an P+R-Anlagen,

3 |parkpr arithm. Mittel -14,0] -12,0f -15,0 -9,0] -6,0] -6,0] -8,0|-14,0

4 [Ikkuhld [(Dieselbetrieb) -38,0] -19,0] -14,0| -10,0] -6,0] -4,0| -8,0[-13,0]-22,0
Gerausche von

.. |Abenteuerspielplatzen

5| spieki (Sachsische Freizeitlarmstudie, 43 31 22 13 ! 4 7 12 20
April 2006)

A 4.2.6 Abschatzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fur jede
Quelle sind verschiedene Fehler wie z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen), den
Schallleistungspegeln, der Quellenmodellierung, der angenommenen Fahrwegslangen und
Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu beriicksichtigen. Sofern die Ein-
zelfehler statistisch voneinander unabhangig sind, kann der Gesamtfehler als Wurzel aus
der Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.

Folgende Annahmen werden fir die Einzelfehler getroffen:

. R rel. +0 -0 Oitel

Eingangsgrofe Fehler | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Basisschallleistung Ly, Lkw-Fahrt — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Lkw-Kiihlaggregat — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Ladearbeiten — 3,0 3,0 3,0
Parkvorgang (inkl. Zuschlage) — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Lo, Spielende Kinder — 3,0 3,0 3,0
Fahrweglange I +30%]| 1,1 1,5 1,3
Geschwindigkeit v +33%| 1,2 1,7 15
Anzahl der Parkvorgange +20%]| 0,8 1,0 0,9
Anzahl der Anlieferungen +20%| 0,8 1,0 0,9
Anzahl der Kuihl-Lkw +20%| 0,8 1,0 0,9
Ladezeiten +20%]| 0,8 1,0 0,9
Dauer der Vorgange +20%| 0,8 1,0 0,9
Spielzeiten im AuRenbereich +20%]| 0,8 1,0 0,9
Anzahl der Kinder +25%( 1,0 1,2 1,1
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan

Nr. 50 der Gemeinde Blichen

XXIX

Proj.Nr.: 13004

Fur die mittleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

Sp 2 | 3] 4| s | 6 | 7 8
Einzelstandardabweichung Gesamt

Ze

OLwo I Oig I Oy I Ot I OLw,r1 I Oanzahl OLwa

dB(A)

Pkw-und Lkw-Fahrwege (bezogen auf eine Bewegung)
1 |Busbahnhof-Fahrt [ 30 ] 23] 15 ] — ] 36 | 09 || 37
Stellplatz
2 |Pkw, Busbahnhof [ 30 ] — ] — 1 — ] 30 ] 09 | 31
Anlieferung
3 |Lkw-Parken 3,0 — — — 3,0 0,9 31
4 |Lkw-Laden 3,0 — — 0,9 3,1 0,9 3,3
5 |Lkw-Kuhlaggregat 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1
Auf3enflachen
6 |Kindergarten, Schule [ 30 [ — — | o9 | 31 ] 11 | 33
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XXX Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A 4.3  Schallleistungspegel fur die Quellbereiche

spl 1 2 | 3] 4] 5] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12

Vorgange Emissionen Lw,r OLw.r
Anzahl Lw Basis t t

zefQuelle |\ izel [P t el ||| MRZ | 0RZ " ldBA)
% | T | 7o | 7w | ™ [aBa) dB(A)

KiTa

Pkw-Stellplatze

1 ki_pa_zul| 100 128 63 ki_pa 69,2" 82,9 80,0

2 | ki_pa |ki pa ab1| 100] 128] 63 ki pa | 69,2 82,9 80,0

3 ki_pa [[ 859] 830 3,1

KiTa AuBBenflache

4 kiau 100 s5h| oh| oh| ki_aul 95,0" 89,9] 89,9

5 | ki_au kiau 100] 5h| oh] oh| ki au2 | 1018 96,7] 96,7

6 ki_au [[ 97,5] 97,5 3,3

Schule

Pkw-Stellplatze Sporthalle

7 sp_pa_zu| 100] 130 14 sp_pa 72,0" 82,6] 81,5

8 | sp_pa |sp_pa_ab 100 130 14 sp_pa 72,0l 82,6] 815

9 sp_pa |[ 856] 845 3,1

Pkw-Stellplatze Gemeinschatsschule

10 ge pa zu| 100 65 7 ge_pa 70,9" 78,6] 77,5

11| ge_pa|ge pa ab 100 65 7 ge_pa 70,9| 78,6 77,5

12 ge_pa |[ s1,6] 80,5 3,1

Pkw-Stellplatze Grundschule

13 grpazu| 100 59 7 gr_pa 70,8" 78,1 76,9

14| gr_pa | gr pa ab 100 59 7 gr_pa 70,8| 78,1 76,9

15 gr_pa [[ 81,1] 79,9 3,1

Busbahnhof

16 bu_zu 100 63 7 bu 77,0" 84,5 834

17| bu bu_ab 100] 63 7 bu 77,0 84,5 834

18 bu [[ 87,5] 86,4 3,1

Fahrten Busbahnhof

191, o bu zu | 100] 63| 7] | bup | 830 905] 894

20 — bu_p [[ 90,5] 89,4 3,3

Gemeinschaftsschule Au3enflache

21 ge_au 983 [ 100] 1nh] oh| oh| geau |[113,2f 101,1] 101,1

22| 97— ge_au [[ 101,1] 101,1 3,3

Grundschule AuRenflache

23 or_au gra | 100] 1h] ohl oh] grau |110,f 98,0 98,0

24| ¥'— gr_au [[ 98,0] 98,0 3,3

Lkw-Stellplatzlarm

25 an_pa zu| 100 1 an_pa 80,0" 68,0] 68,0

26 | an_pa |an_pa_ab 100 1 an_pa 80,0l 68,01 68,0

27 an_pa [[ 71,0] 71,0 3,1

Lkw-Anlieferung, Kiihlung

281\ i an_pa zu| 100] 1] | | Ikkohl | 91,0 78,9] 78,9

29| - Ik_kii [[ 78,9] 78,9 3,1

Ladearbeiten

30 an_pa_zu| 100 1 ro_la 90,0" 78,0l 78,0

31| an_en]an pa zu 100 1 ro_wa 87,0l 75,01 75,0

32 an_en [[ 79,8] 79,8 3,1

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Nr. 50 der Gemeinde Biichen

XXXI
Proj.Nr.: 13004

Spalte 2..........
Spalte 3..........
Spalten 4 -6..

Spalten 7 -8..

Spalten 9 - 11

Spalte 12 .......

Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 4.2.1;
Anteil der Einzelvorgange, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Siehe Erlauterungen zu Spalte 6-9 in Anlage A 4; der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst eine Stunde (T.).

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgadngen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringflgige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 4 mdglich, die jedoch
keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berechnungen ha-
ben.

Basisschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 4.2.1
bis A 4.2.3;

Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive der Zeit-
beurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls erforderlichen Zu-
schlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag (mMRZ/oR2));

Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die Angabe
einer Standardabweichung fur die angesetzten Schallleistungspegel soll der
Orientierung dienen und beschreibt die zu erwartende Streuung der Pegel-
werte.)

A 4.4  Zusammenfassung der Schallleistungs-
Beurteilungspegel

Zum Abschlus

s der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schallleis-

tungs-Beurteilungspegel fiir alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 | 2 3 4 | 5 | 6
Schallleistungs-
Larmquelle Basis- Oktav- Beurteilungspegel
ze Spektrum tags tags oRZ | nachts
mRZ
Bezeichnung Kirzel Kiirzel dB(A)
1 |LKW-Kihlung Ik_ki parkfahr 78,9 78,9
2 |Bus-Zu- und Abfahrt Busbahnhof bu_p Ikfahrt 90,5 89,4
3 |Pausenhof Gemeinschaftsschule ge_au spieki 1011 101,1
4 |Pausenhof Grundschule gr_au spieki 98,0 98,0
5 |Parkplatz Kita ki_pa parkpr 85,9 83,0
6 |Parkplatz Sporthalle sp_pa parkpr 85,6 84,5
7 |Parkplatz Grundschule gr_pa parkpr 81,1 79,9
8 |Parkplatz Gemeinschaftsschule ge_pa parkpr 81,6 80,5
9 |AuBenspielflache Kita ki_au spieki 97,5 97,5
10 |Busbahnhof bu parkpr 87,5 86,4
11 |Entladen Anlieferung an_en Ikladep 79,8 79,8
12 |Anlieferung SZB Parken an _pa parkpr 71,0 71,0
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XXXII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A 4.5 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm, Mal3stab 1:  1.500

A 4.5.1 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 2,8 m
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan XXXIII
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

A 4.5.2 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 5,6 m
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XXXIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Proj.Nr.: 13004 Nr. 50 der Gemeinde Biichen

A 4.5.3 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 8,4 m
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan XXXV
Nr. 50 der Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 13004

AS Larmpegelbereiche (LPB) gemald DIN 4109, Auf-
punkthdhe 8,4 m (2. Obergeschoss)
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